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Tisztelt Munkatarsak, kedves Kollégak!

Hossz( id6 6ta el8szor beszélhetek
Ggy a BKV jovéjérdl, hogy a nehéz-
ségek helyett nagy léptéki fejlesz-
tések keriilnek széba. Eurépai unids

tamogatassal toébb olyan budapesti

kozlekedési beruhazas valésulhat
meg a kovetkezd években, amelyre régéta varunk: a 3-as met-
ré6 meghosszabbitasa Rakospalotaig, a pesti fon6dé befejezé-
se és a budai fonodo déli folytatasa. A HEV rekonstrukciojat is
fontos megemliteni: bar mar nem a BKV tizemelteti, a buda-
pesti és az agglomeracios kozlekedés szempontjabdl megha-
tarozé. Ezek a tervek még sok dontést és munkat igényelnek.
Mégis biztatd, hogy ismét olyan fejlesztésekrdl beszélhetiink,
amelyek érdemben alakithatjak a varos kozlekedését. A cél,
hogy tobb varosrész kozott legyen kényelmes és megbizhatd

a kozosségi kozlekedés.
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Mikozben a kovetkez6 évekre tekintiink, a mindennapi m(-
kodés is 0j kihivasok elé allit benntinket. A nyari héség ismét
megmutatta, milyen terhelést jelent a szélsGséges id6jaras
a palyanak, a jarmiveknek és az embereknek. Es ezen a felii-
leten is koszonom mindannyiétoknak a helytallast! Ugyanak-
kor fel kell késziilniink arra, hogy a ,,hatralévé életiink leghdi-
vOsebb nyara” kifejezés nem csupan figyelemfelkelt6 szlogen,
hanem egy 0j valésag pontos leirasa. A forré nyarakhoz egyre
inkabb a miikodésiink részeként kell alkalmazkodnunk a kar-
bantartasban, a jarm(vek tizemeltetésében és a munkakortil-

mények alakitdsaban egyarant.

Hiszem, hogy ezekhez a feladatokhoz a szakértelem és a ta-
pasztalat is megvan a BKV-nal. Err6l gy6z6tt meg ez a lapszam

is, amelyben szamos hir és cikk mutatja be, milyen remek kol-

y

Dr. Takdcs Péter
vezérigazgato

légakkal dolgozunk egyiitt.
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BUDAPEST HOSEI

Idén is megvalasztottuk Budapest Héseit! A kezdeményezés 2023-ban,

Budapest sziiletésnapjanak 150. évfordul6jan indult. A Févarosi Onkor-

manyzat azéta minden évben igy mond koszonetet a Budapest-csalad

azon munkatérsainak, akik elkotelezettségiikkel és példaérték(i mun-

kajukkal szolgaljak avarost. Idén 6k a mi héseink:

« Bleszak Attila, metr6 jarm(vezet6 instruktor (M2 Vonatkozlekedési
Uzem)

« Buday Péter Laszl6, villamos forgalmi szakszolgalat-vezet6 (Budai For-
galmi Szakszolgalat)

« Gsz Gabor, miszaki csoportvezets (Mliszaki Csoport/hajé)

- ZagibaZolt4n, autébusz-vezetd (Obuda Divizi6)

Ok képviselik majd cégiinket tobbféle nyilvanos férumon, lathatjuk dket

utcai plakatokon és online beszélgetésekben is megismerhetjiik Sket.

Biiszkék vagyunk rajuk!

Hirek

X1. ENERGIAHATEKONYSAGI SZAKMAI FORUM
A BKV 2014 6ta rendszeresen részt vesz a Virtudlis Erém{ Program™
(VEP) Energiahatékonysagi Kivalésagi Palyazatan. A palyazathoz kap-
csolodé vallalasoknak megfelelve idén Gsszel tizenegyedik alkalommal
rendezzitk meg az Energiahatékonysagi Szakmai Forumot, amely mara
az Integralt Iranyitasi Rendszeriinkhoz kapcsol6dé oktatasok szerves
részévé vilt. A rendezvényen egy-egy el6adés keretében bemutatjuk
azon tevékenységeinket, amelyek évek 6ta hozzajarulnak a BKV Zrt.
energiamegtakaritasi eredményeihez, illetve azon partnereinket, kiil-
s6 cégeket, amelyek miikodésiik soran kiemelt figyelmet forditanak az
energiahatékonysag, a kornyezetvédelem és a fenntarthat6sag kérdése-
ire. A Szakmai Forumnak minden évben mas-mas helyszin ad otthont,
valamint minden alkalommal meggjult tematikaval jelentkezik. Az idei
el6adasok atfogd képet adnak majd az energiamegtakaritasi eredmé-
nyekrdl, a fenntarthatosagi célok eléréséhez szilkséges ismeretekrdl és
a jovébeli tervekrol, lehetéségekrol.
A rendezvényen valé részvétel ingyenes, de regisztracidhoz kotott.
Id6pont: 2026. oktbber 20. 8:00-16:00
Témablokkok:
+ Energiatudatossag, energiahatékonysig: adatvezérelt szemléletfor-
malas; vilagitaskorszer(sités, fiitéskorszer(isités (jarmd), aramatala-
kitok hatékonyséaga, energetikai szakkollégium — kutatasi téma.
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+ Kornyezetvédelem, fenntarthatésag: szelektiv hulladékgydijtés; bio-
gaztél a gazmotorig; nyari felmelegedés épiiletfizikai vonatkozasai,
energiapiaci véltozasok (lakossagi kitekintés); energia-beszerzés, tel-
jesitmény-gazdalkodas.

- 0j iranyok: févarosi tavhéfejlesztés; a hidrogén felhasznalasi lehetd-
ségei; napelemrendszerek telepitésének kihivasai; térinformatikai
eszkozok alkalmazasa a klimahatasok elemzésében.

A rendezvényrd| késziilt sszefoglalé beszamol6 lapunk kovetkezd sza-

maban lesz olvashat6.



BODORADAMA BKKELEN

Karacsony Gergely f6polgarmester szeptember 1-jei hatallyal Bodor
Adamot nevezte ki a Budapesti Kozlekedési Kozpont vezérigazgatéja-
nak. A vezérigazgat6 a BKK-hoz 2020 végén, mikromobilitasért felel6s
szakért6ként csatlakozott, 2021 aprilisatél pedig a Mobilitasfejlesztés
Igazgatésagot vezette. 2025 aprilisiban mobilitasi vezérigazgaté-he-
lyettessé nevezték ki, késébb pedig a BKK igazgatésaganak elnokévé
valasztottak.

Kirdhyhagd utca
Marvary vt

(sorsr ica

BKV-sok figyelem!

Van egy jo
otleted?

1,5 millid
forintot

érhet a BKV Zrt.

otletmenedzsment
versenyén!

RAKOSPALOTA-UJPEST VASUTALLOMASIG MEGHOSSZABBITJAK
AZ M3-ASMETROT

2030 végéig mintegy 1500 milliard forintnyi unibs forrast kell vasati és
kotottpalyas fejlesztésekre elkolteni. Vitézy David kozlekedési és beru-
hazasi miniszter szerint a kotottpalyas fejlesztések kozott a metr6hosz-
szabbitastél a 160 kilométer/6ras vasttvonalakon 4t a HEV-ek fel(jitasa-
ig szamos nagyberuhazas szerepel.

Budapesten az egyik legfontosabb vallalas az M3-as metr6 meghosszab-
bitasa Rakospalotaig, emellett befejeznék a pesti fon6dé villamoshalé-
zatot, és megkezdédne a budai fon6dé villamoshalézat déli hosszab-
bitasa is. A program része a févarosi el6varosi vas(t fejlesztése, valamint
a Csepel, Rickeve és Szentendre felé kozleked HEV-ek rekonstrukcioja is.

ATALAKULO INTEZMENYI RENDSZER A HATEKONYABB KOZLEKE-
DESSZERVEZESERT ES FEJLESZTESEKERT

Uj, orszagos kozlekedésszervezé alakult, amely nem kozlekedési szol-
galtatoként, hanem a Budapesti Kozlekedési Kézponthoz (BKK) hason-
16 szerepet betoltve a kézszolgaltatasok megrendel6jeként, koordinato-
raként és ellenérzéjeként miikodik majd orszagos szinten. Az orszagos
kozlekedésszervezd atveszi a jelenlegi orszagos kozszolgaltatasi szer-
z6désekhez kapcsol6dé megrendeldi jogokat és kotelezettségeket, va-
lamint tobb, jelenleg a KTl és a MAV-csoport szervezetei altal ellatott
szakmai feladatot is.

A tervek szerint Gjra életre keltik a Févarosi Kozfejlesztések Tanacsat.
A javaslat szerint a Tandcs tiz tagb6l all majd, akik kozul 6t tag a kor-
manyt, ot tag a févarosi 6nkormanyzatot képviseli. A szervezet elndke
Magyar Péter miniszterelnok, tarselndke a fépolgarmester lesz. A tovab-
bitagokat a miniszterek koziil a miniszterelnok, Budapest részérél pedig
a keriileti polgarmesterek, illetve a Févarosi Kozgy(ilés tagjai kozil a f6-
polgarmester javaslatara a Févarosi Kozgy(ilés jeloli ki. A Févarosi Koz-
fejlesztések Tanacsa sziikség szerint, de legalabb negyedévente iilésezik
a torvényjavaslat szerint. Célja a kormany és a févaros egytittm(ikodése
fejlesztéspolitika kérdésekben, valamint j6l m(ikodd, partneri kapcsolat
kialakitasa a két fél kozott olyan projektekben, amelyek 6sszehangolt
dontést igényelnek.
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XXVI. VAROSI KOZLEKEDES AKTUALIS KERDESEI ES CITYRAIL 2026
KONFERENCIA
A BKV balatonfenyvesi tovabbképzési és szabadidékozpontja adta
a helyszint annak a konferencianak, amelynek fékuszaban a varosi mobi-
litas jovoje, a kdzosségi kozlekedés fejlesztésének iranyai, az elektrifika-
ci6 és a digitalizaci6 allt. A konferenciat Dr. Fonagy Janos, a Kozlekedés-
tudomanyi Egyesiilet elnoke és Dr. Takacs Péter, a BKV vezérigazgatoja
nyitotta meg.
Az eseményen a szakma és a szakpolitika illusztris résztvevdi adtak el6:
Vitézy David kozlekedési és beruhazasi miniszter a kovetkezd évek jelen- K T E
tds, unios forrasbol megvalosul6 kozlekedési beruhazasairdl és az ezek
lebonyolitasara létrejové (j szervezetekrdl szamolt be, valamint arrél
is beszélt, hogy a kormany (j szbvetséget szeretne kotni a varosi koz- P28 I
lekedéssel: a politikai vitak helyett ¢j intézményi egyiittm(ikodéseket
keresnek a megyei jogl varosokkal és Budapesttel mind a kézszolgal-
tatas-szervezésben, mind a beruhidzasmenedzsmentben. Kiss Ambrus
a Fépolgarmesteri Hivatal féigazgat6ja pedig elmondta: Budapest és —
térsége 2,6-3 milli6 ember kozlekedését szolgalja ki, ezért a kozosségi BKV 21t
kozlekedés teljesitménye és mindsége nem csokkenthetd. Budapest : —
miikodése elképzelhetetlen a kozosségi kozlekedés fejlesztése nélkiil,
hosszabb tavon pedig az lenne idealis, ha a kozosségi kozlekedés kolt- ’
ségei ardnyosabban oszlananak el az nkormanyzat és az allam kozott
- fogalmazott. A kétnapos szakmai talalkozén tobb mint 250 résztvevé
és 41 el6ado vett részt.

edéstudor

Dr, Takacs Péter
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VILLAMOSOK
A RAJTVONALON

SZEPTEMBER 19-EN EGY NAPRA VERSENYPALYAVA VALTOZOTT VARSO BELVAROSA. AKI AZNAP
A MARSZALKOWSKA UTCAN, A KULTURA ES TUDOMANY PALOTAJA KOZELEBEN JART, EGESZEN KULO-
NOS LATVANNYAL TALALKOZHATOTT: A SINEKEN NEM A MEGSZOKOTT MENETREND SZERINTI FORGA-
LOM ZAJLOTT, HANEM EUROPA LEGUGYESEBB VILLAMOSVEZETOI MERTEK OSSZE TUDASUKAT. A 12.
VILLAMOSVEZETO EUROPA-BAJNOKSAGON 26 KETFOS CSAPAT INDULT, EUROPA SZAMOS NAGYVA-
ROSA MELLETT A TAVOLI MELBOURNE KEPVISELETEBEN IS, HISZ A KOVETKEZO MEGMERETTETESEN -
A VILLAMOSVEZETO VILAGBAJNOKSAGON - OK LESZNEK A HAZIGAZDAK.

Az esemény els6é pillantasra talan inkabb
sportversenynek tiint, mint kozlekedési szak-
mai talalkozénak. A palya a varos egyik legfor-
galmasabb pontjan allt, a verseny mintegy 250
méteres szakaszon zajlott, a hattérben Vars6
egyik legismertebb épiiletével, a KultGra és
Tudomany Palotajaval. A kérnyék ezGttal nem-
csak a versenyz6ktdl és a szurkoloktol volt han-
gos: a rendezvény kapcsolédott a varséi kozos-
ségi kozlekedés 160. évforduldjahoz is.

A versenyzbkre nyolc feladat vart. Az egyik
legfontosabb alapfeladat a Stop & Go volt: ha-
romszor kellett elindulni és megallni Ggy, hogy
kozben a vezetéfilke elé felszerelt talcan egy

talbol minél kevesebb viz lottyenjen ki. Ezt
kovette a sebességérzék probaja: a vezetének
gy kellett 25 km/6ras sebességet elérnie, hogy
kozben nem lathatta az 6rat. Eshamindez nem
lettvolna elég, jott a villamosbowling. A szerel-
vény elejével egy nagy labdat kellett a babuk
felé guritani, és természetesen az szamitott,
hanyat sikeriil feldonteni. A kovetkez6 feladat
j6 szemmeértéket kivant: a peronon gy kellett
elhelyezni egy targyat — a varsoi varoskép jel-
legzetes sell6 figurajat —, hogy minél kozelebb
legyen a villamoshoz, de ne sodorja el. A ver-
seny talan legvidamabb pillanata a kosarlab-
das préba lehetett. A vezetdfulke ablakan kiha-
jolva, 6t labdaval kellett megcélozni a kosarat.

A versenyhez két kiilonbozé  varsoi
villamostipus allt rendelkezésre. A résztve-
v6k a PESA Swing 120Na és a Hyundai Rotem
140N, vagyis Warsolino tipust jarmliveket ve-
zették. A feladatok igy nem pusztan a rutinrél
szoltak: a versenyz6knek olyan villamosokon
kellett pontosan dolgozniuk, amelyek miiszaki
és vezetési szempontbdl sem voltak ismertek
szamukra.

A palya koril kdzben igazi fesztivalhangulat ala-
kult ki. A néz6k testkozelbél lathattak, mennyi
figyelem, finom mozdulat és tapasztalat kell
ahhoz, hogy egy t6bb tiz tonnas szerelvényt
centiméteres pontossaggal lehessen iranyitani.
Ami a hétkéznapokban természetesnek tlinik

— elindulni, gyorsitani, fékezni, megallni —, az

a versenypalyan hirtelen izgalmas és latvanyos
feladatta valt. A helyszinen tobb ezren kovet-
ték az eseményt, online pedig mintegy 8o ez-
renvoltak kivancsiak a kozvetitésre.

Budapestet és a BKV-t idén Borsos Bernadett
és Harsanyi Tibor képviselte. A magyar paros
cimvédéként érkezett Varsbba, és a felkészii-
lés soran még Szegeden is gyakoroltak, hogy
az egyik versenyen hasznalt jarm(itipussal és
a kiilonleges feladatokkal minél jobban meg-
ismerkedjenek. Ezdttal a budapesti csapatnak
nem sikerlilt a mezény elején végeznie, a 24.
helyet szerezték meg.

Demjén Aniké

MOZGASBAN 7



ADATOKBOL ERTEK

OTLETEKBOL MUKODS
MEGOLDASOK

A DIGITALIZACIO AKKOR HOZHAT HASZNOS EREDMENYT, HA EGYSZERUBBE TESZI A MINDENNAPI
MUNKAT, TAMOGATJA A MEGALAPOZOTT DONTESEKET, ES AKAR JELENTOS MEGTAKARITAST IS LEHE-
TOVE TESZ. A DIGITALIS FEJLESZTESI ES ADATELEMZESI OSZTALY VEZETOJEVEL, DR. JARASI EVA ZSU-
ZSANNAVAL ARROL BESZELGETTUNK, HOGYAN VALHAT EGY KOLLEGA ALTALI OTLETBOL MUKODO,
VALLALATI SZINTU FEJLESZTES, MILYEN ERTEKET TEREMTHETNEK A BKV-NAL KELETKEZO ADATOK, ES
HOGYAN SEGITHETI MINDEZT A MESTERSEGES INTELLIGENCIA.

Milyen el6zményei voltak annak, hogy 6ndllo
teriiletet kapott a digitalizdcio és az adatelem-
zés a BKV-n beliil?

A jelenlegi szervezeti formank 2026. februar
1-jén jott létre, de a BKV-nal korabban is fog-
lalkoztak digitalizacidval és adatelemzéssel. Az
adatmennyiség novekedése, a digitalis lehe-
téségek gyors valtozasa és a szakteriletektd|
érkez6 fejlesztési otletek indokoltta tették egy
0nallé szervezet létrehozasat. Feladatunk az
igények pontositisa, dsszehangolasa és don-
tésre valo el6készitése. A CAF-villamosok ada-
tainak vizsgalata is megmutatta, hogy igazan
hasznalhat6 eredmény akkor sziletik, ha az
adatelemzdk és a jarmi(iszakteriilet mar a kez-
detektél egyiitt dolgoznak.

Kik és milyen étletekkel fordulhatnak hozzdtok?
Két {6 teriilettel foglalkozunk: digitalis fejlesz-
téssel, azon belil is a kezdeti |épésekkel, amit
tzleti elemzésnek hivunk, és adatelemzéssel.
A fejlesztési oldalon feltarjuk a napi munkaban

Az Adatpest a Fépolgdrmesteri Hivatal dltal szervezett szakmai

forum, amelyen a févdrosi tulajdond tdrsasdgok a digitalizdciérdl, az

adatelemzésrél és a mesterséges intelligencia alkalmazdsardl cserél-

nek tapasztalatot, valamint kozrem(ikddnek a féudrosi MI-stratégia

el6készitésében. A forumon megismert j6 gyakorlatok BKV-ndl torté-

nd alkalmazdsa id6- és er6forrds-megtakaritdst is eredményezhet.

jelentkezé problémakat, attekintjiik a folya-
matokat, és segitiink pontosan megfogalmazni
az (izleti igényeket. Nem mindenaron (j digi-
talis eszkozok bevezetése a cél, hanem olyan
megoldasok kialakitasa, amelyek egyszer(ibbé
és atlathatobba teszik a munkat. Kozvetitiink
a szakteriletek és az informatika kozott: az 6t-
leteket az IT szamara is egyértelm(i fejlesztési
igénnyé alakitjuk. Minél pontosabban azono-
sithaté egy folyamat problémas pontja, annal
gyorsabban sziilethet megfelel6 megoldas. Az
adatelemzés soran Osszegylijtjlik, megtisztit-
juk és 6sszekapcsoljuk az adatokat, majd szak-
mai és vezetdi dontéseket timogatd elemzése-
ket készitiink, a szaktertilet kérése alapjan.

Mit jelent ez a kozvetitG szerep a szakteriiletek és
az informatika kézott?

A két oldal 6hatatlanul eltérg szemszogbdl nézi
ugyanazt a folyamatot. A szakteriilet azt latja,
mi neheziti a napi munkat, az informatika pe-
dig azt mérlegeli, mi val6sithat6 meg bizton-
sagosan és hosszl tavon fenntarthaté modon
a BKV nagyvallalati kornyezetében. Elemzgink
kozos nyelvet teremtenek a két oldal kozott,
hogy a problémabdl vilagos fejlesztési igény,
az otletbdl pedig miikod6 megoldas sziilessen.

Ha egy igény bekeriil a Kalauz rendszerbe, indul-
hat is a fejlesztés?

Nem, ez csak a folyamat egyik fontos alloma-
sa. Az informatika elGszor megvizsgilja az
igényt. Ha tovabbi Uzleti elemzés sziikséges,
osztalyunk munkatarsa felveszi a kapcsola-
tot a kezdeményezé teriilettel. A pontositott



javaslat ezutan a Digitalis Transzformacios Ta-
nacs elé keriil, amely timogathatja az otletet,
kiegészitést kérhet vagy elutasithatja. Szakmai
titkarként én is segitem a Tandcs munkajat.
Tamogatas esetén az informatika és az oszta-
lyunk részletesebben kidolgozza az igényt, pél-
daul arajanlattal egésziti ki, majd a Tanacs dont
a fejlesztés elinditasarol.

Miért van sziikség ilyen magas szint(i déntésre?
Mert minden fejlesztést nem csak egy adott te-
riilet, hanem a BKV egészének szempontjabol
kell értékelni. Egy helyben hasznosnak tin6 &t-
let nem feltétleniil illeszkedik a vallalat hossz(
tav( terveihez, illetve el6fordulhat, hogy mas-
hol mar késziil hasonl6 megoldas. Tamogatas
esetén pontosan meg kell hatarozni a koltsége-
ket, az titemezést és a varhaté eredményeket.
igy biztosithaté, hogy az er6forrasokat valéban
hasznos és hosszli tavon fenntarthat6 fejleszté-
sekre forditsuk.

Mennyire digitalizdlt ma a BKV? Létezik erre egy

mérészdm?

Erre nehéz egyetlen szammal valaszolni.
A BKV-nal papiralapt folyamatok és korszer(,
automatizalt rendszerek egyarant miikodnek.
A jarm(ivek kozott is jelentds kiilonbségek van-
nak: a CAF-villamosokbél sokféle adat nyerhe-
t6 ki, a régebbi tipusokbol kevesebb. Ezért az
egyes folyamatokat és teriileteket kiilon-kalon

érdemes vizsgalni.

Lehet mérni egy szervezet digitdlis fejl6dését?
Igen, de ehhez nem elegend6 egyetlen muta-
t6. Dolgozunk egy digitalis érettségi modellen,
amely megmutathatja, hogy az egyes folya-
matok mennyire hasznaljak ki a digitélis lehe-
toségeket. A modell segit felmérni a jelenlegi
helyzetet, kijelolni a célokat, és mérni a fejlesz-
tések eredményeit.

Mely projektek mutatjdk meg legjobban az
adatelemzési munkdt?

Jelenleg az M3-as metr6 és a Tatra villamosok
energiafogyasztasat vizsgaljuk. Korabban,
2024-ben a 19-es villamos vonaldn elemeztiik,
hogy a tudatos jarm(ivezetés hozzajarulhat-e
az energiamegtakaritashoz. Az eredmények
igazoltak, hogy a vontatasi energia 1-2%-0s
csokkentése egy BKV méret(i vallalatnal mar
jelentds energia- és koltségmegtakaritast
eredményezhet. Ez j6l mutatja, hogyan valhat-
nak a rendelkezésre all6 adatok kézzelfoghat6
eredménnyé.

Mindig a legtjabb digitdlis technolégia a leg-
jobb vdlasztds?

Ugy vélem, nem. Egy megoldas értékét nem az
Gjdonsaga vagy a latvanyossaga adja, hanem
az, hogy megbizhato, biztonsagos, gazdasagos

és valodi segitséget jelent-e. El6fordulhat,
hogy egy megfeleléen kialakitott, vallalati
szinten hasznalhat6 Excel-alapti elemzés tob-
bet segit, mint egy draga kiilsé szolgaltatas.
Ez a mesterséges intelligenciara is igaz, ami
segithet nagy adatmennyiségek elemzésében,
kiilonb6zé helyzetek modellezésében és is-
métl6d6 feladatok gyorsabb elvégzésében, de
eszkozként, nem pedig 6nall6 célként kell ra
tekinteni. Az MI nem tesz rendbe egy rosszul
m(ikodd folyamatot, és nem helyettesitheti az
emberi dontést vagy felel6sséget. Hibas vagy
hianyos adatokbél nem sziilethet megbizhat6
eredmény, ezért tovabbra is nélkiilozhetetlen
aszakmai tudds, a tapasztalat és az ellenérzés.

Milyen eredményeknek oriilnétek néhdny év
mulva az osztdly és a vdllalat szintjén?

Annak, ha a szakteriiletek, az informatika és
a dontéshozék egyre jobban értenék egymast,
a fejlesztési igények pedig megbizhaté ada-
tokra és atlathat6 folyamatokra épiilnének.
Nem az (j rendszerek szama a legfontosabb,
hanem az, hogy a megoldasok biztonsagosak
és koltséghatékonyak legyenek, megkonnyit-
sék a kollégak munkajat, és hozzéjaruljanak
a szolgaltatas megbizhat6sagahoz. Hosszabb
tavon azt szeretnénk, hogy a digitalizacio és az
adatelemzés a BKV mindennapi m(ikodésének
természetes részévé valjon.

Horvdth Bence
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JOGI ESETEK

A JOGSEGELYSZOLGALATROL

Folytatva a korabbi lapszamokban megkezdett,
a jogsegélyszolgdlat munkdjat bemutaté cikk-
sorozatunkat, ezuttal ujabb jogeseten keresztiil
mutatjuk be, miért lehet hasznos és célravezetd,
ha felkeresik a jogsegélyszolgdlatot.

Jogeset:

Egy internetes apréhirdetési oldalon eladasra
kinaltam egy terméket, amire jelentkezett egy
érdekl6d6. Az érdeklédé egy, a bankom hiva-
talos internetbanki oldalahoz hasonlé oldalra
vezetd linket kiildott nekem, ahol a vasarlas
lebonyolitasa soran megadtam az adataimat.
Ezt kovetGen elGszor kisebb, majd nagyobb
Osszegek is levonasra keriiltek a szamlam-
rél a hozzajarulasom nélkil, mivel a csaldkat
a bank rendszere megbizhaté kedvezménye-
zettként mentette el, és a rendszer automati-
kusan jovahagyta a tranzakcidkat. Jeleztem
a bankomnak az esetet, azonban elutasitottak
a kartéritési kérelmemet arra hivatkozva, hogy
stlyosan gondatlanul jartam el, amikor meg-
adtam az adataimat. Mit tehetek?

Valasz:

Els6k kozott arra érdemes felhivni a figyelmet,
hogy banki adataink megadasakor mindig
legytink koriltekintéek: ellendrizzik a ka-
pott linket, nézziik meg, hogy valéban a bank
hivatalos oldalan jarunk-e, és figyeljiink az
olyan gyanus jelekre, mint a szokatlan webcim,
a slirget6 lizenetek vagy az adatok megadasa-
rairanyul6 szokatlan kérések. Ha azonban mar
megtortént a baj, akkor sincs minden vesz-
ve, hiszen adott esetben a bankkal szembeni
igényérvényesités lehetésége is felmerilhet —
err6l lesz sz6 a tovabbiakban.

Els§ lépésként érdemes irasban panaszt tenni
a banknal, és megkisérelni kozvetlendl ren-
dezni a kialakult helyzetet. Ha a pénziigyi szol-
galtatéval (példaul bankkal vagy biztositéval)

kialakult vitinkat nem sikeriil rendezni, nem
feltétlendl kell azonnal birédsagra menni. llyen
esetben lehet8ségiink van a Pénziigyi Békél-
tetd Testiilethez, réviden PBT-hez fordulni. Ez
egy alternativ vitarendezési forum, ami a Ma-
gyar Nemzeti Bankon beltl mikédik, de szak-
mailag fuggetlendl jar el. Feladata, hogy segit-
sen rendezni a fogyasztok és a bankok kozotti
jogvitakat.

A PBT eljarasat a fogyaszté kezdeményezheti,
vagyis az a természetes személy, aki a pénz-
ligyi szolgaltatast a banktol maganszemély-
ként veszi igénybe. A PBT eljarasat akkor lehet
kezdeményezni, ha el6tte mar megprébaltuk
kozvetlenil rendezni a problémat a bankkal,
de ez nem vezetett eredményre — ezért is fon-
tos a bank el6zetes megkeresése panasz vagy
barmilyen mas formaban. Az eljaras irasbeli
kérelemmel indul, pénziigyi fogyasztdi jogvita
rendezése érdekében a PBT honlapjan elérhe-
t6 ,150. Altalanos fogyasztoi kérelem” elne-
vezésii nyomtatvanyt kell kitoltve benydjtani.
Elénye, hogy ingyenes, eljarasi dij, illetékfize-
tési kotelezettség a fogyasztot nem terheli, és
jogi képviselet sem kotelezs. Lefolytatasara
kilencven nap all rendelkezésre, azonban az
eddigi gyakorlat szerint az ligyek altalaban 5o-
6o nap alatt befejez6dnek, ami jelent&sen rovi-
debb, mint egy birésagi eljaras tartama.

A PBT megvizsgalja a fogyaszté kérelmét, va-
lamint a bank valaszirataban foglaltakat, majd
az eset Osszes koriilményét figyelembe véve
hozza meg hatarozatat. Erre j6 példa a fen-
tebb bemutatott jogeset. Ebben a valdéban
megtortént Ggyben a PBT az eset egyedi ko-
rilményeinek vizsgalata utan ugy itélte meg,
hogy nem bizonyitott a fogyaszté silyos gon-
datlansaga, mivel a konkrét helyzetben adatai
megadasakor nem lathatta el6re, hogy a csa-
l6kat a bank automata rendszere megbizhaté

Amennyiben van olyan téma, amirél a kollégdk szivesen olvasndnak a Jogi esetek hasdbjain, jelezzék

a jogiiroda@bkv.hu e-mail cimen.

Konkrét jogi kérdés felmeriilése esetén — a munkdltatoval szembeni joguita kivételével — tovdbb-

ra is vdrjuk a kollégdk megkeresését jogsegélyszolgdlat keretében. Felhivjuk a figyelmet, hogy

a jogsegélyszolgdlat igénybevételéhez elGzetes bejelentkezés sziikséges. Ennek érdekében hivjdk

aJogi Iroda titkdrsdgdt a 061 461 6500 [11-233-as telefonszdamon.

kedvezményezettként mindsiti, és ennek ko-
vetkeztében a hozzajarulasa nélkiil tranzakci-
6k mennek majd végbe. Ezért a banknak meg
kellett téritenie a jova nem hagyott fizetési m-
veletekbdl eredé kart.

Az eljaras soran az elsédleges cél, hogy a fe-
lek kozott egyezség szilessen. A PBT a felek
kozotti egyezséget jovahagyja, ha az megfe-
lel a jogszabalyoknak. Amennyiben nem jétt
létre egyezség, a PBT elmarasztalja a bankot
kotelezést tartalmazd hatarozataval, vagy ha
ennek feltételei nem allnak fenn, ajanlast tesz.
Ha a PBT csak ajanlast tesz, am azt a bank nem
teljesiti onként, akkor a birésagi ut marad a fo-
gyaszt6 szimara. Ennek ellenére a bemutatott
elény6k miatt igy is érdemes el6szor a pénz-
tgyi békéltetd testiileti eljarasban érvényesite-
ni az igényt.

Osszefoglalva elmondhaté, hogy a PBT eljara-
sa azért el6nyds, mertingyenes, és egyszer(ibb,
gyorsabb megoldast kinalhat, mint egy peres
eljaras.

Jogi Iroda



JARMUVADASZAT
BUDAPEST UTCAIN

VAN, AKI LEGOT VAGY FORTNITE-SKINEKET GYUJT, PINTER-GAMAN ANDRE VISZONT A BUDAPESTI JAR-
FENYKEPEZOGEPPEL, TELEFONNAL ES HATALMAS LELKESEDESSEL. A 12 EVES

MUVEKET ,,VADASSZA” -

FIU MAR EGESZEN KICSI KORA OTA RAJONG A KOZOSSEGI KOZLEKEDESERT: FOTOZZA ES VIDEOZZA
A VILLAMOSOKAT, BUSZOKAT ES METROKAT, BUDAPESTGO-VAL FIGYELI, MIKOR BUKKAN FEL EGY-EGY

RITKABB PELDANY. SAJAT JARATOTLETEKET IS FELJEGYEZ, MERT NEMCSAK A JARMUVEK ERDEKLIK, HA-
NEM MAGA A KOZOSSEGI KOZLEKEDES IS. NEM MEGLEPO, HOGY KESOBB KOZLEKEDESMERNOK SZE-

RETNE LENNI.

Honnan indult ez a rajongds?

Mar egészen kicsi koromban szerettem a vil-
lamosokat. A Vorosvari (ton sokszor néztem,
ahogy jonnek-mennek, és nagyon megtet-
szett az eredeti T5Cs-0s Tatra, féleg a sarga
ajtoéi. Amikor lett telefonom, rajottem, hogy le
is tudom fényképezni és vide6zni Gket. Innen
indult az egész.

Es hogyan képzeljiink el egy igazi jarmiivadd-
szatot?

Altalaban a BudapestGO-t nézem, hogy mi-
lyen jarm(vek kozlekednek éppen, és keresem
azokat, amiket még nem sikerdilt lefotéznom.
Leginkabb kiviilrél szeretem fényképezni Sket.
Avillamosoknal példaul az ajtocsukédas hang-
jatis nagyon szeretem.

Melyik jarmii vagy tipus a kedvenced?

A Volvo 7700A az egyik kedvencem, azon beliil
is az FLR-744-es, ami tintakék szin(i. Az lkaru-
sokat is szeretem, mert mar régebbiek, és ter-
mészetesen az eredeti T5Cyg-0s Tatrakat is.

A kozosségi kozlekedés egészét is figyeled. Mit
gondolsz Budapest kozlekedésérsl?

Szerintem nagyon jé. Sokféle villamos, metré,
HEV és busz van, és a metréval példaul Buda-
pest nagyon sok részére el lehet jutni. En azt
szeretem benne, hogy tomegkozlekedéssel
szinte barhonnan barhova el lehet jutni.

Ha egy napra te lennél a BKV vezérigazgatéja,
mihez nytindl el6szor?

Visszahoznam a 86-os buszt. Szerintem annak
lenne helye. Es jobban figyelnék a kozlekedési
szabalyokra is, példaul az elsdajtos felszallasra.

Ugy tudom, sajdt jaratétleteid is vannak.
Igen, ezeket a telefonom jegyzeteibe irom, és

térképeken is nézegetem, hogy hova lehetne
még jaratokat tenni. A nappali, cstcsidészaki
kozlekedést szerintem lehetne még fejleszteni,
példaul tobb jarattal vagy roviditett Gtvonalak-
kal. Az éjszakai kozlekedés viszont szerintem
mostanaban sokat fejl6dott.

Van olyan jdrat vagy vonal, amelyiket kiilono-
sen szereted?

A107-es, a 7-es és a 150-es buszt. A metrok ko-
ziil az M4 a kedvencem, az M3-at pedig azért
szeretem, mert Pest nagyon sok részét lefedi.
Jélenne, ha az M4 egyszer eljutna a Bosnyak té-
rig is. Szerintem a Keleti palyaudvar utan még
sok lehet&ség lenne benne.

Ha ennyjire érdekel a kozlekedés, konnyii kitaldl-
ni, mi szeretnél lenni késébb.
Kozlekedésmérnok. Leginkabb a jarattervezés
érdekel, és az is, hogyan lehet j6| megszervez-
ni a pétlasokat. A terveimet is igazabé6l a BKV
inspirdlta. A fotézast pedig biztosan akkor is
folytatom majd.

Akkor akdr az is el6fordulhat, hogy egyszer mdr
kollégaként beszélgetiink?
Igen, lehet!

Fenyvesi Mdté

MOZGASBAN
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34 EV =408 HONAP, 12 418 NAP, 298 032 ORA, 17 881 920 PERC, 1 072 915 200 MASODPERC.

MEGKOZELITOLEG ENNYI IDEJE DOLGOZIK A FORGALOMBIZTONSAG TERULETEN BERHIDI ZSOLT, AKI
NEMREG MENT NYUGDIJBA FORGALOMBIZTONSAGI OSZTALYVEZETOKENT. ENNEK APROPOJAN BE-

SZELGETUNK A MUNKAJAROL, AZ ELETEROL, A BKV-ROL, ES ARROL, HOGY EZEK HOGYAN KAPCSO-
LODNAK ES ALAKITJAK EGYMAST.

Kezdjiik az elején, hogyan keriiltél annak idején
a BKV-hoz?

1982-ben végeztem a Kandé Kalman
Villamosipari Miszaki F6iskolan, majd masfél
év kotelez6 katonai szolgalat utan, '84-ben
egyik tankortarsam ,,ajanlasara” jéttem a BKV-
hoz. A metr6 MEO-nal kezdtem, ahol metr6
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vontatémotorok atvételét végeztem. Fiatal
diplomasként ez a tevékenység nem elégitett
ki, igy egy bels6 allashirdetésre jelentkezve
kertiltem Gzemmérndki allasba, ahol a vona-
lon meghibasodott jarmlivek, jegyautomatak
javitasaval kapcsolatos hattérfeladatokat
végeztem, majd a mlszaki fémérndkségen

is dolgoztam. Kozben tovabb képeztem
magam, 9i1-ben masoddiplomat szereztem
a gybri kozlekedési fBiskolan, kozlekedési
szakiizemmérnokként. Amikor a rendszerval-
tassal kinyilt a vilag, én is keresgéltem a he-
lyem, olyannyira, hogy egy vilagcégnél sikeren
palyaztam egy vezet6i 4llasra, de azt sajnos



csaladi okok miatt fél év utan ott kellett hagy-
nom. Az igazi BKV-s |étemet 1992 §szétdl sza-
molom, amikor ismét visszakeriiltem ide. Tobb
lehetdség kozul a forgalombiztonsagi szak-
teriiletet valasztottam: komplex feladatnak
tlint mar az elején, lattam benne perspektivat.
A balesetek, karesetek soran jarm(vezet&kkel,
utasokkal, a hatésag embereivel napi kapcso-
latba kertiliink, lehetéségiink van arra, hogy
vizsgaljuk, miként tehetd jobba a kozlekedés,
mit tudunk tenni, hogy a szlikebb — BKV - és
a tagabb — Budapest — kornyezet kozlekedése,
életmindsége javuljon. A munkahelyi kozeg is
inspiralé volt, a fiatal fénokom is tamogatott
ebben.

Megfogott a teriilet.

Kozelebb allt a habitusomhoz. Rengeteg a kar-
eset, és akik hozzank fordulnak azokat mindig
valamilyen kar, sérelem érte, igy nagyon fon-
tos, hogyan foglalkozunk veliik. Ezzel egyiitt
a hat6sag és adott esetben a biztosito felé is
intézkedni kell. Ez egy kiszamithatatlan teriilet,
igy elég hamar megtanultam és igyekeztem
a kollégaimnak is hangsalyozni, hogy nem le-
het a feladatokat halogatni, mert nem tudjuk,
hogy mi torténik 5 perc mulva. Nagyon sok
ugyfelet, aki balesetet szenvedett, telefonon
kerestem meg akkor is, ha egy e-maillel lezar-
hat6 lett volna az iigye. Néhany emberséges
sz6 elég ahhoz, hogy masként érezze magat az
érintett. De egy anyagi karnal is fontos a gyor-
sasag, hogy minél hamarabb a biztositénal
legyen a teljes anyag, hisz annal hamarabb jo-
het meg a kartérités Tarsasagunkhoz. Es akkor
még a jarm(ivezet6krél nem is beszéltem! Ne-
kik sem mindegy, hogy mennyi id6 alatt zajlik
le egy kivizsgalas.

34 év alatt vdltozott a technolégia, gyorsabbak
lettek a jdrmiivek, de kézhelyesen a mindenna-
pok is. Melyek voltak a legnagyobb vdltozdsok
ezen a teriileten az elmilt id6szakban?

A technikai fejlédés, ami végig kiséri a ko-
z0sségi kozlekedés valtozasat. Korszer(ibbek

a jarmlivek, az aktiv és passziv biztonsagvéde-
lem rohamos fejlédése, a kozati infrastuktdra
mind-mind a biztonsag iranyaba mutat. Ki-
emelten fontos, hogy a jarm(ivezeték munka-
kornyezete, a vezet6fiilke is komfortosabb. De
a technika fejlédése, a motorizacié novekedé-
sét is maga utdn hozta, zstfoltabbak az utak,
nagyobb a forgalom, ez is kihivast jelent a jar-
miivezetd kollégaknak. Egy azonban nem val-
tozott: a kozlekedés legfontosabb szerepldje
az EMBER. Rajuk kell fokuszalnunk, ket kell
olyan helyzetbe hozni, hogy a napi forgalom-
ban a legjobb dontést hozzak mindannyiunk
biztonsaga érdekében.

Berhidi Zsolt nevéhez kéthetd
az idén 33. alkalommal megrendezett

Jjdrmiivezetdi verseny!

Sok mindenre figyelnetek kell. Mire vagy a leg-
biiszkébb a munkddban?

Ez egy komplex tevékenység: figyelmet fordi-
tunk a balesetmegel6zésre, oktatasi anyagokat
készittink, képzéseket, magatartasi tréninge-
ket szerveztiink, napi kapcsolatban vagyunk
a hatésagokkal, a biztositokkal, s a BKV szin-
te valamennyi teriiletével. Az utébbi években
legbiiszkébb talan arra vagyok, hogy az in-
formatikaval kozosen fejlesztettiink egy olyan
rendszert, amely a Forgalombiztonsagi Osztaly
teljes munkafolyamatat lefedi. Szinte teljes
mértékben megval6sult a papirmentes munka-
végzés, mindezt integralva az IQdoc-hoz. Ezen
keresztil torténik a biztositéval, a hatésaggal
a kapcsolattartas, de megtalalhatok benne az
esetekhez kapcsol6dé fényképek, levelezések,

s természetesen kiilonboz6 riportok is kinyer-
het6k. Ugy képzeld el, mint amikor a bankba
bemész, és minden rad vonatkozé banki tigyed
egy helyen elérheté.

Konny(i elengedni egy olyan munkdt, amely eny-
nyire meghatdrozta az életed?

65-hoz kozeledve Ggy éreztem, hogy az addi-
gi feszitett tempbbol vissza kell venni, G pa-
lyara kell allni. Oszintén megmondom még
szoknom kell az alacsonyabb fordulatszamot,
sokszor hianyoznak a napi rutinok, kihivasok,
gyors dontési helyzetek, de tudni kell ezek nél-
kal élni.

A 65 is hozhat 6romet. Az elm(lt id6szakban,
mié6ta kideriilt, hogy nyugdijba megyek, elké-
pesztéen sok személyes koszonetet, kdszon-
tést kaptam kollégaktol, rendéroktél, partne-
rekt6l, ami nagyon jol esett. Biiszke vagyok
arra, hogy 2024-ben megkaptam a Balazs Moér
életm(idijat, ami talan azt igazolja, hogy j6 he-
lyen vagyok ésvoltam, s hozza tudtam tenniva-
lamit a BKV m(ikodéséhez, a févaros kozosségi
kozlekedéséhez, csinaltam, amit kellett. Ha
visszanézek, ma sem csinidlnam masként.

Mik a terveid a kévetkez6 évekre?
Félallasban még itt vagyok, amig sziikség van
ram és én is gy érzem, hogy hasznos tudok
még lenni, addig szeretnék dolgozni. Tobb
id6 juthat a csaladra, a nagypapa m(iszakok
szama emelkedhet, s persze magamra is tobb
id6t fordithatok. A sport tovabbra is kozponti
helyet foglal el. 1985 6ta tekézek a BKV tizemi
bajnoksagaban, de a futas és a kerékparozas is
hétkoznapjaim fontos részei. Ugy gondolom,
hogy kevesebb munkaval is teljes életet fogok
élni.

Demjén Aniké
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ELETUNK NAGY
DOBASA — A SZELEKTIV

HULLADEKGYUITES

NEM IS OLYAN REGEN CSAK ELVETVE TALALKOZHATTUNK PAPIR, MUANYAG ES FEM SZELEKTiV HUL-
LADEKGYUJTESSEL A TELEPHELYEKEN. A SZINES HULLADEKGYUJTOK MEGJELENESEVEL AZONBAN
EGYUTT JAR A SZEMLELETVALTAS IS: FONTOS, ES MINDEN MUNKAVALLALO ODAFIGYELESE ELENGED-
HETETLEN A SIKERES SZELEKTALASHOZ, EZZEL UGYANIS KOZOSEN JARULUNK HOZZA AZ ENERGIA- ES
NYERSANYAG-MEGTAKARITASHOZ, CSOKKENT)JUK A KORNYEZETSZENNYEZEST ES A SZEN-DIOXID-KI-

BOCSATAST, VALAMINT EROSIT)UK A KORFORGASOS GAZDASAGOT.

Osszeontik-szétvdlogatjak?

Nem mindenki bizik a rendszer miikbdésében,
sokakban felmeriilhet, hogy valéban kilon
kezelik-e a szelektiven gy(jtott hulladékot.
Szeretnénk ezért eloszlatni néhany gyakori
tévhitet. Kevesen tudjik, hogy Magyarorsza-
gon kétféle szelektiv hulladékgydijt6 jarmi
miikodik. Az egyik a hagyomanyos kukasauté,
amely egyszerre mindig csak egy hulladékfaj-
tat szallit el: példaul egyik nap a papirt, masik
nap az liveget vagy a miianyagot. A masik tipust
gylijtéauto raktere tobb elkiilonitett rekeszre van
osztva. Ez azt jelenti, hogy a szelektiv gy(ijtGedé-
nyek tartalmat egyetlen, de rekeszes autdba iritik,
ahol rekeszenként kiilon keriilnek elhelyezésre az
egyes hulladéktipusok. igy a szelektiven gy(ijtott
anyagok nem keverednek dssze, ellentétben azzal,
amit sokan feltételeznek.

A MOHU jétandcsai

Erdemes ellatogatni a MOHU weboldaléra,
ahol részletes tajékoztatast kaphatunk a sze-
lektiven gy(ijthet6 hulladékokrél. Az oldal
bemutatja, milyen miianyag és fém haztartasi
hulladékok dobhaték a szelektiv gy(ijtébe, és
milyenek nem. Ide tartoznak példaul a PET
palackok, kidblitett tejtermékes és tisztitosze-
res csomagolasok, féliak, fém italosdobozok,
valamint az italoskartonok. Nem keriilhetnek
ide a korabban veszélyes anyagot tartalmazd
flakonok, pelenkak, festékes dobozok, elekt-
ronikai eszkozok és elemek. A hatékony Gjra-
hasznositas érdekében a hulladékot tisztan,
maradék nélkal kell gy(ijteni.

A szelektiv papirgy(jtésbe tobbek kozott az
Osszehajtogatott hullamkarton és kartondo-
boz, reklam- és egyéb Gjsagok, szdrdlapok,

csomagolé- és nyomtatépapirok, papir tojas-
tartdk, fiuizetek és konyvek keriilhetnek. Ide
dobhatok tovabba az elektronikai eszkozok
kartoncsomagolasai vagy a postaladaba érke-
28 reklamujsagok is, de a tojastartoknal fontos
ellendrizni, hogy valéban papirbdl késziltek-e.
Nem tartozik ide a hasznalt szalvéta, kéztorld és

szétvalasztjadk az egyes anyagfajtakat. Csak
azokat a hulladékokat valogatjak és hasznosit-
jak ajra, amelyek tisztak és gazdasagosan fel-
dolgozhatdk, példaul a PET palackokat, foliakat
és bizonyos miianyag flakonokat. A szennyezett
vagy nehezen feldolgozhaté anyagok nagy ré-
sze égetGbe vagy lerakdba kertil még akkor is,

Hiszed, ha latod?

Amennyiben még nem gydztiink meg a szelektiv hulladékgydijtés fontos-

sdgarol, érdemes adni egy esélyt az Erémiivek Ejszakdjanak. Ez az okté-

berben megrendezett esemény lehetdséget biztosit tébb hulladékfeldolgozd

lizem megtekintésére is. llyen példaul a Hamburger Recycling Hungary Kft.

Csepelen, vagy a kébdnyai MOHU Hulladékvdlogaté Mii. Az igazan lel-

kesek figyelmébe pedig a Modern Gydrak Ejszakdjdn a SARPI Dorog Kft.-t

ajdnljuk, akik veszélyes hulladékok szdllitdsdual és drtalmatlanitdsdval

o

foglalkoznak, s6t még energiaelddllitdsra is hasznositjdk.

papirzsebkendd. A gy(ijtéedénybe nem fér6 na-
gyobb kartondobozokat lapitva, 6sszekotegelve
kell kihelyezni a kuka mellé a gy(ijtési napokon.

A hulladék ijj élete

Bar sok szd esik arrél, hogy milyen médon
kell szelektiven gytjteni a hulladékot, arrél
kevesebbet hallani, mi torténik vele ezutan.
A begylijtés utan a hulladék valogatékozpon-
tokba keriil, ahol gépi és kézi médszerekkel

ha elméletben djrahasznosithaté lenne. A pon-
tos szelektiv gy(ijtés azonban hossz(i tavon
noveli annak esélyét, hogy tobb hulladéktipus
valjon feldolgozhatéva. A valéban Gjrahaszno-
sithaté anyagokat balazzak és a feldolgozékhoz
szallitjak, ahol 4j termékek késziilnek beldliik,
példaul Gj flakonok, ruhazati cikkek, ladak, fém
italosdobozok vagy akar autéalkatrészek.

Irdnyitdsi Rendszer Menedzsment Osztdly
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NYARI KARBANTARTASI
MUNKAK: MEGBIZHATOBB
VILLAMOSKOZLEKEDES

16 MOZGASBAN



JOniustél  augusztusig a févaros tobb
villamosvonalan is el6re tervezett karbantar-
tasi munkakat végeztiink. A beavatkozasokat
a nyari, varhatéan kisebb utasforgalomhoz
igazitva itemeztiik, hogy a lehetd legkevesebb
kényelmetlenséget okozzuk az utazéknak.
A munkalatok soran palyaszakaszok javitasat
végeztitk el, tovabba sineket, valtbelemeket,
kitéréket, egyéb palyaelemeket cseréltiink.
Szakembereink a feladatokat a tervezett lite-
mezés szerint elvégezték, igy az érintett vo-
nalakon ismét zavartalanul kozlekedhetnek
avillamosok.

A nyari munkak eredményei hosszabb tavon
is hozzéjarulnak a villamoskozlekedés meg-
bizhatésagahoz. A korszer(ibb palyaelemek
mérsékelhetik a jarmivek és az infrastruktira
igénybevételét, egyes helyszineken pedig a zaj-
és rezgésterhelés csokkentését is segithetik.
A rendszeres karbantartas és az id6ben elvég-
zett munkdk egyarant fontosak ahhoz, hogy
a villamoshalé6zat hossz(i tivon is biztonsago-
san és megbizhat6éan miikédhessen.

Az elvégzett nyari karbantartasi feladatok mo-
gott gondos tervezés és 6sszehangolt szakmai
munka all.

Az alabbi képgalériaban bemutatjuk a nyari

karbantartasi munkalatok fontosabb mozza-
natait.

Horvdth Bence




TELEPKAPU, TARULJ'
NYILT NAP A ZACH UTCABAN

NAGY ERDEKLODES KiSERTE A BKV IDEI UTOLSO NYILT NAPJAT, AMELYNEK A ZACH UTCAI TROLIBUSZ-
GARAZS ADOTT OTTHONT: KICSIK ES NAGYOK, KOZLEKEDESRAJONGOK ES LAIKUS ERDEKLODOK
EGYARANT SZEP SZAMBAN LATOGATTAK EL A KULONLEGES TELEPHELYRE.

Aramszed6-kezelés, kerékcsere, kuilonleges
jarmlivek, kabriébuszos élményutazas és
tesztvezetés is szinesitette a programot. Ut6b-
bira az el6zetes regisztracioé soran percek alatt
beteltek a helyek. A résztvevék testkozelbdl
ismerhették meg a trolibusz-kozlekedés hat-
térfolyamatait, valamint a jarm(vek izemelte-
tésérél gondoskod6 szakemberek mindennapi
munkajat.

A viltozatos programok kozétt minden kor-
osztaly megtalalta a kedvére val6t: a latoga-
tok a kilonleges és nosztalgiajarm(ivek mel-
lett jatékos szakmai és kozlekedésbiztonsagi
bemutatékkal is taldlkozhattak. A telephely
munkatarsai kozérthetéen és élményszer(ien
mutattak be azt a szakmai tudast és elkotele-
zettséget, amely nap mint nap biztositja a f6-
varosi trolibusz-kozlekedés zavartalan m(iko-
dését.

A nyilt nap élményekkel teli betekintést nyuj-

tott a trolibuszok vilagaba, és lathatéan hoz-
zajarult a trolibuszagazat népszer(isitéséhez is.
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A KISFOLDALATTITOL
A NAGYSZINPADIG

ZSEDA PALYAJA KULONOS MODON EGYSZERRE EPUL A FOLYTONOSSAGRA ES AMEGUJULASRA. A SZiN-
HAZI KEZDETEK, A COTTON CLUB SINGERS EVEI, MAJD A TOBB MINT KET EVTIZEDES SZOLOKARRIER
SORAN MINDIG UJ ZENEI VILAGOKAT KERESETT, MIKOZBEN MARA EGY EGESZ GENERACIO SZAMARA
ISMEROS DALOK KiSERIK AZ UTJAT. ARROL BESZELGETTUNK VELE, MIERT VOLT FONTOS MEGTALAL-
NIA A SAJAT HANGJAT, MIT JELENT SZAMARA MA A SZiNPAD, ES MIERT EPPEN A KISFOLDALATTI ZSEDA
EGYIK LEGKEDVESEBB BUDAPESTI VONALA.

A pdlydd a Cotton Club Singersszel indult, majd
sz6ldénekesként folytattad. Mikor érezted eld-
sz6r, hogy a sajdt utadat szeretnéd jarni?

Talan pontosabb tgy, hogy a palyam mar
a Cotton Club Singers el6tt elkezdGdott:
a szinhdz nagyon koran megtalalt, és sokaig
a szinészet és az éneklés parhuzamosan volt
jelen az életemben. A Cotton Club Singers az-
tan meghatarozo iskola lett szamomra. Renge-
teget tanultam a kozos éneklésrél, a szinpadi
jelenlétrdl, a jazzrdl, a swingr6l, arrél a zenei
szabadsagrol, amelyet ma is nagyon szeretek.
Mikozben egyre er6sebben éreztem, hogy sze-
retnék olyan dalokat énekelni, amelyeket kife-
jezetten nekem dlmodnak meg.

A szélokarriered egyik nagy fordulépontja a Sze-
ress most! cimii dal volt. Hogyan élted meg, ami-
kor hirtelen nagyon sokan megismerték a neve-
det és a hangodat?

Inkabb felszabadité volt, mint varatlan. Addig-
ra mar hossz( évek munkaja volt moégottem, és
a szbldkarrierem elsé idGszaka egyaltalan nem
a hirtelen sikerrdl szolt. A Szeress most! valéban
fordulépont lett, egy sorozat f6cimdalaként
olyan emberekhez is eljutott, akik addig talan

nem talalkoztak velem. Nagyon erds volt az
a pillanat, amikor azt éreztem: a dal kilépett
a stadiobol, és elkezdte élni a sajat életét.

A sajdt dalaidbdl id6vel egy teljes koncertreper-
todr dllt 6ssze. Ekkorra épiilt fel a sajdt vildagod?
Ez nem egyetlen pillanat volt, inkabb lassu
épitkezés. Az elsé lemezekkel mar elindultak
a sajat koncertek, aztin egyszer csak azt vet-
tem észre, hogy mar nem az a kérdés, mivel
toltsiik meg a misort, hanem az, hogy mi ma-
radjon ki bel6le. Kiilonés dolog latni, hogyan
valtozik egy dal sorsa. Van, amelyik szinte
azonnal megtalalja a k6zonségét, és van, ame-
lyik csendesebben indul el, majd évek alatt
valik igazan fontossa. A Mindhaldlig mellettem
vagy a Motel nagyon gyorsan 6nall6 életre kelt,
mas dalok — példaul a Fekete riizs — hosszabb
utat jartak be. A kérdésre visszatérve: talan
akkor épiil fel igazan egy eladé sajat vilaga,
amikor a dalai mar emlékeket &riznek masok
helyett is. Szeretem a stddi6 intimitasat, az
alkotas maganyosabb pillanatait is, de a kon-
certen derdl ki igazan, mi torténik egy dallal,
amikor talalkozik a k6zénséggel. Az évek soran
természetesen valtoztak a terek és a |éptékek:
kluboktdl jutottunk el nagy koncerttermekig,
a Miipaig, az Arénaig, szinhazi terekig. Ezzel
egylitt egyre Gsszetettebb lett a zenei és vizua-
lis vilag is; van gy, hogy fuvésokkal, vondsok-
kal, nagyobb apparatussal dolgozunk, maskor
pedig éppen az a lényeg, hogy mindent lecsen-
desitstink.

Legutobbi nagylemezed a Kaleidoszkop. Mit
szerettél volna megmutatni magadbdl ezen az
albumon?

A Kaleidoszkop talan az egyik legpontosabb
lenyomata annak, ahogyan ma a zenérgl gon-
dolkodom. Poplemez, de nem szerettem vol-
na miifaji korlatok kozé szoritani. Benne van

mindaz, ami az évek soran hatott ram: jazz,
soul, sanzon, a szinhaz szeretete. Az is fontos
volt, hogy olyan legyen, mint egy valodi kale-
idoszkép: ugyanazokbdl a szinekb6l minden
mozdulatra mas kép all dssze. Az allandé al-
kotdtarsaim mellett 4j talalkozasok is keriiltek
a lemezre, tobbek kozott Szlics Krisztiannal,
Dolhai Attilaval, Solére-rel, Bari Lacival és
Vaczi Eszterrel. A prolégus és az epilégus pedig
azért kiilonésen személyes szamomra, mert
ott szovegiréként is megmutathattam magam.

Mennyire fontos szamodra, hogy kik azok az al-
kototdrsak, akikkel egyiitt dolgozol?

Egy dal nagyon személyes miifaj még akkor
is, ha végiil tobb ezer ember el6tt éneklem
el. Ahhoz, hogy valéban rélam széljon, olyan
alkototarsak kellenek, akik értik a zenei gon-
dolkodasomat, a mondataimat, sokszor azt is,
amit még nem tudok pontosan megfogalmaz-
ni. Szeretem azt is, amikor valaki 4j néz6pontot
hoz, és kicsit kimozdit a megszokottbdl. A jé
egylittm{ikodésben szerintem egyszerre van
jelen a bizalom és a kivancsisag: ismerjiik egy-
mast annyira, hogy merjiink szabadok lenni.

Ha mdr az egyiittmiikodéseknél tartunk: van
még olyan eléado, akivel szivesen dolgoznal?
Persze, mindig vannak ilyen alomtalalkozasok.
Eros Ramazzottival példaul nagyon el tudnék
képzelni egy kozos dalt — szeretem azt a me-
diterran érzelmességet és dallamossagot, amit
képvisel. Ed Sheeranban pedig azt, hogy a ha-
talmas produkciék mogott is megmarad a dal-
lam, a torténet. Egy j6 duettben nem az a leg-
érdekesebb, hogy két ismert név talalkozik,
hanem hogy megsziiletik-e valami harmadik,
ami kalon-kalon egyikiinkbél sem sziletett
volna meg.



Mivel telnek most a napjaid?> Mi van jelenleg
a fékuszban?

Moldvai Markkal a Birodalom cim(i sorozat ze-
néin dolgoztunk egyitt, ami azért is izgalmas,
mert egy filmes munkaban a zenének nem
o6nmagaban kell megallnia, hanem torténetet,
karaktert, atmoszférat szolgal. Kézben készii-
16k egy szinhazi feladatra is: a Vasvirag torté-

, o

netébdl, amely a vilaghir( Dolly Sisters ikerpar
kiilonleges életét idézi meg, szinpadi produk-
ci6 lesz. Es mar tervezziik a kovetkezd Gjévi

koncertet is, 2027 januar 3-an immar negyedik
alkalommal inditjuk egyiitt az évet a Vigszin-
hazban. Az idei est cime Intimity, és talan ez
mindent el is mond réla. Es természetesen (]
dalokon is gondolkodunk - nilam valahogy
mindig tobb szal fut egyszerre.

Ugy tiinik, a motivdciébdl és a tenni akardsbol
tovdbbra sincs hidny.

Szerencsére nincs, az alkotas tart mozgasban.
Nem feltétlentl az motival, hogy mindig va-
lami nagyobbat kell csinalni, hanem az, hogy
legyen valami ] kérdés, j gondolat, egy dal
vagy egy szerep, amelyr§l még nem tudom
pontosan, hova vezet.

Kihagyhatatlan kérdés: melyik a kedvenc jdra-
tod és mieért?

A kisfoldalatti. Van benne valami nagyon buda-
pesti: egyszerre elegans, torténelmi és teljesen
hétkoznapi. Imadom, hogy néhany perc alatt
végigvisz a varos egyik legszebb tengelyén,
mikozben maga az utazas is egy kis id6utazas.
Raadasul személyes emlékeim is kot6dnek
a budapesti kozlekedéshez. Fiatalon Szentes
és Budapest kozott ingaztam énekoérakra, és
volt egy idGszak, amikor a varost szinte el6bb
ismertem a jaratai alapjan, mint utcardl utca-
ra. Tudtam, melyik vonatrél melyik metréra,
villamosra vagy kisfoldalattira kell atszallnom,
hogy odaérjek. Tulajdonképpen Budapestet
elészor atvonalakbol raktam dssze magamnak.

Szerinted utazdshoz melyik Zséda-dal illik a leg-
jobban, melyiket ajdnlandd az utasainknak?

A Pillanatot valasztanam. Van benne valami
konnyedség és lebegés, amitél tényleg j6 iton
lenni vele. Szerintem a jé zene nemcsak térben
visz valahova, képes visszavinni egy régi nyar-
ba, egy varosba, egy talalkozashoz, vagy éppen
el6hivni valamit, amirdl azt hittiik, mar elfelej-
tettlik. Talan ezért szeretiink atkézben zenét
hallgatni: mikézben haladunk a varosban, be-
Il torténik egy masik utazas. A Pillanat nekem
ilyen dal. (X)

Fenyvesi Mdté
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,,TELI PALOTA KENYES
FICZKOK SZAMARA”

[YEN VOLT 160 EVVEL
FZELOTT AZ ALLATKERT

1866. AUGUSZTUS 9-EN NYITOTTA MEG KAPUIT A PESTI ALLATKERT, AZAZ NEMCSAK BUDAPEST
EGYESITESE, HANEM MEG A KIEGYEZES ELOTT. ABBAN AZ EVTIZEDBEN NEM IS LEHET ENNEL NAGYOBB
FOVAROSI SZENZACIOT TALALNI.

Azért ebben ne legytink annyira biztosak, hi-
szen alig egy héttel korabban, augusztus 1-jén
elindult az elsé pesti l6vasat is, a Kalvin tér
és Ujpest, amely a mai formaban is m(ikodé
budapesti kozosségi kozlekedés elsd jelentds
epizodja volt, s6t még az is igaz allitas, hogy
a jarat a harmas metré kozvetlen elédjének
tekinthetd. Legalabb annyira, mint az, hogy
alois allat. De ne gondoljuk, hogy az allatkert
ehhez a fontos és fajstlyos ,infrastrukturalis
tényez6hoz” képest csak latvanyossagnak, ér-
dekességnek, kiilonlegességnek szamitott. Na-
gyobbat nem is tévedhetnénk.

Mdtyads kirdly papagdjai

Réaadasul az allatkert nélkiil soha nem alakult
volna ki az jellegzetes mili6, amely a Varosliget
fejlédésének volt a zaloga, és minden bizony-
nyal a hazai allatorvostudomany és biolégia
sem fejl6dhetett volna oly szélsebesen a sza-
zadfordulén, ha a medikusoknak legfeljebb
Diirer Rinocéroszat mutogathattak volna, mint
Eurépaban nem honos allatot.

Persze a feljegyzések szerint nemcsak a kortar-
sak lathattak a févarosban egzotikus allatokat,
de mar a kozépkorban él6k is — ha éppen jé-
kor voltak j6 helyen. I1l. Béla annyi tevét hozott

haza az aktualis keresztes habor(bél, hogy
még Barbarossa Frigyes csaszarnak is kiildott
beléliik néhanyat, Matyas kiraly pedig kiilon
kis jatszoteret alakittatott ki annak a két orosz-
lannak, amelyek Italiabol érkezett ajandékok
voltak. Ha elfogadjuk, hogy Matyasnak volt
egy rakds papagéja is, akkor egészen biztos,
hogy néhany majom hidnyozhatott a kiralyi
udvarbol.

A kovetkezd néhany évszazadban a magyar
nép egyszer(i fiai a vandorcirkuszosok és
egyéb széltolok révén ismerkedhettek meg bi-
zonyos egzotikus allatokkal, hacsak nem olyan



el6adémlivészek csalasarél volt szé, amilyen
a Huckleberry Finnben a ,kiraly” és , herceg”
attrakci6ja, melynek soran a meztelenre vetkd-
zott, festékkel pingalt , kiraly” alakitja az ,4l-
latot”, de ebbe a kategoriabaillik Elvis Presley
késbébbi menedzserének, Parker ezredesnek
a fiatalkori tritkkje is, amikor vandorcirkuszos-
ként verebeket festett sargara és kandariként
arusitotta a szerencsétlen madarakat.

Amerikdbél jott

Amerika emlitésének a budapesti dllatkert ala-
pitasa okan is van létjogosultsaga. Noha mar
a reformkorban is megfogalmazédott a ha-
zai 4llatkert igénye, elsd, valéban komolyan
vehet6 lobbistdja az a Xantus Janos volt, aki
a szabadsagharc bukasa utan mindenféle bor-
tonbiintetések el6l emigralt, majd kotott ki az
1850-évek elején Amerikaban, és alig tizéves
kint tartézkodasa idején mindig ott volt, ahol
éppen a legizgalmasabb dolgok torténtek. Jogi
diplomaja ellenére inkabb szakmérnoki mun-
kat végzett, de térképészeti, illetve gylijtémun-
kat is végzett az ,,amerikai nemzeti mazeum-
nak”, a washingtoni Smithonian-nek. Kézben
a Magyar Nemzeti MGzeumnak is nagy tételek-
ben kiildte haza a kinti holmikat, legyen sz6 in-
dian népmiivészeti targyrél vagy egy kiprepa-

»---Szerencsétlenségemre par év 6ta hazank
nyilvanos személyiségei kozé tartozom. Min-
den el nem fogult ember tudhatja, hogy a vi-
lagon sehol sincsen — hasonlé nagysagu te-
rileten — annyi irigység 6sszehalmozva, mint
hazankban, sehol nincsen annyi gyan(sitas,
o6csarlas és ragalmazas. Az allatkert eszméjét
én hoztam életbe, mint tudjuk én inditvanyoz-
tam a tarsulat megalapitasat, s én elndkoltem

ralt skorpiorél. Ennek kdszonhetben 1859-ben
a Magyar Tudomanyos Akadémia tagjai soraba
valasztotta.

Xantus romlé egészségi allapota miatt tért
csak haza, 4m nemcsak magaéva tette az al-
latkerti eszmét, de rogton az élharcosava is
valt. Az allami allatkert létrehozasanak idedjat
a pozitiv hollandiai és belgiumi tapasztalataira
alapozta. A pesti allatkertet m(ikodtet6 tarsu-
lat 1862. marcius 12-én alakult meg, Xantus lett
a tiszteletbeli elndke, az 1866. augusztus g-én
megnyilt allatkertnek pedig az elsé igazgatéja.
De csak egy feltétellel vallalta:

az alakit6 gyiilésen. Ha tehat most az igazgat6i
allast elfogadnam, melylyel fizetés és anyagi
érdek van osszekotve, igen természetesen na-
gyon sokan azt hinnék és képzelnék, hogy az
allatkertet magam szdmara és anyagi érdekbdl|
inditvanyoztam. (...) Ezen indokbol halasan
megkoszonve a valasztmany bennem helyze-
tet bizalmat; azt kénytelen vagyok el nem fo-
gadni; de barmit tehetek a tarsulat érdekében,
fizetés nélkul és ingyen megtenni mindenkor
kedves kotelességemnek fogom tartani” idézi
blogjaban Xantus levelét Dr. Gyarmati Janos,
a Néprajzi Mzeum fémuzeolégusa.

Majmok és mulaték

A 160 évvel ezel6tti megnyité azonban nem-
csak az irastudokat hozta lazba, orszagos iigy-
gyé valt. Olyannyira, hogy példaul egy paraszt-
asszony azzal kaldott két gyongytyGktojast
Xantusnak, hogy keltesse azokat ki, a csibék-
kel pedig gyarapitsa a gy(ijteményt.

A nyitast megel6z6en a Vasarnapi Ujsag kozolt
részletes leirast. A korabeli olvasék egyebek
mellett ezt olvashattak: ,A majomhaz a kert
egyik legkdltségesebb épiilete, de meg is ér-
demli a ra forditott koltséget. Ez egy hosszi-
dad négyszoget képez homlokzataval keletnek
fekvve. Hossza tizenegy és fél ol, mélysége
ot ol és négy lab. Kozepén négy o6l atmérdjd,
félkor alaku, vas racsozatt kalit all, melynek
kozepére sok agu tolgyfa van beasva, melyen
a majmok kényiik, kedviik szerint ugralhatnak;
az épllet két szarnya eliil szintén vasracsozat-
tal van ellatva s tobb rekeszre osztva, ezekbe
azon nagyobb majmok helyeztetnek el, ame-
lyek kevésbbé kedvelve a tarsaséletet, kisebb,
pajkos rokonaikkal egy fodél alatt, vagyis
helyesebben ugyanazon rekeszben nehezen
élnének békében, sét azokra nézve konnyen
veszélyessé valhatnanak.

E helyiségek mind igen alkalmasak nyari mu-
latéul, de az 6rok kék ég és meleg égaljhoz
szokott majmok ezzel nem érhetik be. Gon-
doskodni kellett tehat j6 meleg téli palotarol
is a kényes ficzk6k szamara s ez okb6l a ma-
jomhaz, hosszaban két részre osztatott akként,
hogy az épen leirt el6rész a nyaral6t, a dél-
nyugatnak fekvd hatulsé rész pedig a téli lakast
képezze. Ez ut6bbi is akként van berendezve,
hogy a legfinnyasabb majom-trfi és kisasszony
is meg lehet azzal elégedve.”

Foték: Fortepan, Xantus Janos wikipedia

Legdt Tibor
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55 EV TAPASZTALATA
~ EGY ELET A BKV
KOTELEKEBEN

TOBB MINT 50 EV ALATT RENGETEGET VALTOZOTT A VILAG, U] JARMUTIPUSOK JELENTEK MEG,
HATALMASAT FEJLODOTT A VAROSI KOZLEKEDES ES A TECHNOLOGIA. RIBI JENO AZONBAN
MINDVEGIG MEGORIZTE A VILLAMOSOK IRANTI SZERETETET. PALYAJA NAGY RESZET A BUDAFOK
VILLAMOS JARMUTELEPEN TOLTOTTE, AHOL 45 EVIG DOLGOZOTT, AZOTA KELENFOLDON MINOSEGI
ELLENORKENT DOLGOZIK. FIATALOS LENDULETEVEL ARROL MESELT NEKUNK, HOGYAN TELT EZ AZ 55
EV, MIT JELENT SZAMARA MA A SZAKMAJA, ES MIERT SZERET A BKV-NAL DOLGOZNI.

Ldttam, amikor dtvetted a torzsgdrda elismerést,
és tobb interju is késziilt veled. Hogyan éled meg,
hogy ilyen sok figyelem irdnyul a pdlyddra és
atorténetedre?

Kicsit idegen ez a helyzet, de igyekszem egy-
szer(ien és Gszintén beszélni arrél, amit érzek,
amit tudok, vagy ami velem tortént. Ennyi év
utan az évszamokra mar nem is mindig em-
lékszem pontosan, de a fontosabb dolgok és
a fébb allomasok megmaradtak bennem!

Hogyan kezd6dott a torténeted a BKV-ndl?

Még altalanos iskolds koromban, az egyik
bardtommal a tovabbtanulds el6tt kerestiik
a helyiinket a vilagban. A nagybityja villa-
mosvezetéként dolgozott a BKV-nal, és &
ajanlotta, hogy jelentkezziink. Mindketten
karosszérialakatosnak készultink, de a ta-
nulmanyi eredményem miatt azt javasoltak,
hogy inkabb villamosjarm{i-szerel6 legyek.
Akkor még nem tudtam pontosan, mit takar
a szakma, de a villamosokat mindig is szeret-
tem, ezért belevagtam. Konkrét célkit(izéseim
nem isvoltak, az volt a fontos, hogy legyen egy
szakmam, tovabbtanuljak, és el tudjak helyez-
kedni. Tulajdonképpen mar az elsé pillanattél
megtalaltam a szamitasomat — az iskolaban,
a szakmunkasképzésben és késébb a munka-
helyemen is elégedett voltam azzal, amit csi-
naltam. De a Tatra villamos 4ll a legkdzelebb
a szivemhez. 45 évet toltéttem Budafokon,
ahol szinte minden villamost javitottam és sze-
reltem, s6t masodallasban vezettem is. Amikor
1980-ban megérkeztek az elsé Tatrak, mi vet-
tiik le 6ket a vasuti kocsikrél. Ez az élmény na-
gyon megmaradt bennem.




\

Alakultak ki olyan munkahelyi kapcsolatok,
amelyek meghatdrozévd vdltak az életed sordn?
Nemcsak munkatarsak, hanem baratok is vol-
tunk. Fiatalon nagyon Osszetart6 kozosséget
alkottunk, segitettilk és timogattuk egymast.
Tobb baratsagom is megmaradt azéta is, és
Ggy gondolom, ez is hozz4jarult ahhoz, hogy
a BKV-nal maradtam. A stabilitas szintén sokat
szamitott. Lattam olyan kollégakat, akik a ’8o-
as években a magasabb kereset reményében
kiléptek, majd néhany év mdalva visszatértek.
En inkabb a biztos, bejelentett munkat va-
lasztottam. Elégedett voltam vele és ma is az
vagyok.

Mi az, ami szerinted leginkdbb Gsszetartja az itt
dolgozékat?

A biztonsag és a stabilitas er6s motivacio, f6-
leg a régoéta itt dolgozok szdmara. Azt tapasz-
talom, hogy a fiatalok gyakrabban valtanak
munkahelyet, és masok az elvarasaik is. A mi
idénkben természetes volt, hogy magunktél
mentiink segiteni egymasnak. Nekem mindig
fontos volt, hogy szeressem, amit csinalok és
jol érezzem magam a munkahelyemen. Ebben
a stabilitas mellett a munkamoral és avezet6k-
kel valé j6 kapcsolat is sokat szamitott. Min-
dig jol kijottem a feletteseimmel, szerencsére
mindenhol normalis vezet6im voltak az évek
soran. Visszagondolva valahogy elrepiilt az id6,

én pedig mindig megtalaltam a szamitasomat
a BKV-nal. Megszerettem a szakmamat és a vil-
lamosokat. 45 évig villamos jarm(szerel6ként
dolgoztam, az elmdlt 10 évben pedig min6ségi
ellenérként. Ma is szeretek dolgozni, és amig
az egészségem engedi fogok is. A fénokeim
megbiznak bennem, és szeretnék, ha még
maradnék. Nem tliztem ki konkrét id6pontot
a nyugdijra, majd az élet eldonti. Vezérigazga-
té (ris azt mondta, reméli, a Go. évfordulén is
talalkozunk — én csak annyit valaszoltam: le-
gyen hozza egészségem.

llyen munkamordl mellett nagyon fontos a csa-
ldd tdmogatdsa.

Van szép, nagy csaladom és tobb unokam, de
a munkam mellett is meg tudom oldani, hogy
elég id6t toltsek veliik. Reggel 6-t6l délutin
2-ig dolgozom, igy a délutidnjaim és a hétvé-
géim szabadok. Szeretem is a munkam, sziik-
ség is van ram, és mindez nem megy a csalad
rovasara. Ha valamilyen csaladi elfoglaltsa-
gom van, azt mindig meg tudjuk beszélni és
a szabadsagomat is rugalmasan tudom fel-
hasznalni. Ebben a tekintetben nem valtozott
sok minden a nyugdij el6tti éveimhez képest.
Még 8 évvel ezel6tt, 61 éves koromban volt
egy komolyabb egészségiigyi problémam, ami
miatt két hénapig hianyoztam a munkabdl.
Hala Istennek, azéta minden rendben van. Az

elmalt évtizedekben egyébként nagyon keve-
set voltam betegallomanyban. Amikor négy
éve nyugdijba mentem, a tarsadalombiztositas
1989-ig visszamendleg kimutatta a betegallo-
manyban téltott napjaimat. Osszesen kétszer
ot nap és kétszer tiz nap szerepelt benne, ezen
kiviil gyakorlatilag nem hianyoztam. Ezt annak
tulajdonitom, hogy ha az ember szivesen jar be
dolgozni, akkor egészen masképp all hozza.

Ha az elmilt 55 év tapasztalatdbdl egyetlen gon-
dolatot adhatndl dt azoknak, akik ma a BKV-ndl
dolgoznak, mi lenne az?

Mindenképpen a kitartas és az onbecsiilés
értékét. Fontos, hogy mindenki lassa a helyét
a vilagban: tudja, mit ér, mik a vagyai és az
elképzelései, illetve mit tud ezekért cserébe
nydjtani. Legyen egyensuly a kettd kozott - ne
csak koveteljiink, hanem tegyiink is azért, amit
elvarunk. Nemcsak jogaink vannak, hanem ko-
telességeink is.

Bajkd Attila Baldzs
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NYERITES, PATKODOBOGAS

ILLATFELHOK”

-160 EVE A LOVASUTTAL INDULT A FOVAROS KOZUTI VASUTI KOZLEKEDESE

A FOVAROSI KOZOSSEGI KOZLEKEDES HOSKORANAK ELSO VAROSI VASUTI JARMUVEIT MEG ELO LO-
EROVEL VONTATTAK, UZEMANYAGUK LEGINKABB A ZAB VOLT, UTJUKAT PEDIG CSILINGELES HELYETT
A NYERITES ES PATKODOBOGAS HANGJAI KISERTEK. A LOVONATOK SZINRE VAGY INKABB ,,SiINRE” LE-
PESET KOVETOEN A JARMU SZINTE MAGA JELENTETTE A VAROSI KOZLEKEDEST, PALYAFUTASA AZON-
BAN A VILLAMOSOK MEGJELENESE MIATT MINDOSSZE HAROM EVTIZEDIG TARTOTT.

Muzsikasz6 mellett a kastélyig

Alévasit a19. szazad elején jelent meg a varosi
kozlekedésben. A vilagon els6ként 1803-ban
Dél-Londonban hasznaltak személyszallitasra,
Pesten Eurépaban nyolcadikként alkalmaz-
tak. Az els6 pesti l6évasati vonal megépitését
grof Karolyi Sandor kezdeményezte Pest és az
édesapja birtokain kiéptil6 (kissé tavolabb es6,
akkor még nem is a févaros részét képezé) Uj-
pest 0sszekotésére. Bar mar korabban is kozle-
kedett omnibusz, azaz |6vontatas( tarsaskocsi
a teriiletre, az joval kevesebb utast tudott szal-
litani egyszerre. Karolyi 1865-ben meg is kapta
avas(tra vonatkoz6 épitési engedélyt, és az el-
nokletével, illetve Hollan Erné alelnokségével
megalapitott Pesti KozGti Vaspalya Tarsasag,
a PKVT elkezdte az épitkezést. 1866 nyarara
késziiltek el a munkalatokkal, jalius 30-an iin-
nepélyes keretek kozott at is adtak az elkésziilt
vonalat. A korabeli beszamolék szerint az at-
adas és az elsé probautak meglehetésen nagy
felhajtassal zajlottak: ot feldiszitett kocsival,
ciganyzenészekkel és muzsikaszoval, a févarosi
eloljarok és az ,, (ri” kozonség részvételével.
Két nappal késébb, augusztus 1-jén az tizem-
szer(i utasforgalom is elindulhatott a vonalon,
amelynek egyik végillomasa Ujpesten, mig
a masik a Széna (ma Kalvin) téren volt. Ennek
megfeleléen a kocsik is Pest-Ujpest feliratot
kaptak. A l6vasGthoz kapcsoléd6an épiilt meg
Ujpesten a késébb Bagolyvar néven ismert,
vadaszkastélyként is emlegetett, diszes, im-
pozans ind6haz. A ma mar miemléki épiilet
nemcsak pihenéhelyiil szolgalt a személyzet és
alovak szamara, hanem varéterem ésvendégl6
is m(ikodott benne.

A lévonatok a Kiskortton és az Orszag (ma
Vdci) aton haladtak. Megalltak a Nemzeti MG-
zeumnal, a mai Astoria széll6 helyén allé Zrinyi
kavéhaznal, a Deak téri Evangélikus temp-
lomndl, a lipétvarosi plébaniatemplom, azaz

a Szent Istvan-bazilika el6tt, a mai Nyugati
palyaudvar helyén all6 vasuti indéhaznal, vala-
mint a mai Lehel téren all6 kis sorcsarnok el&tt.
A vonal Orszag (ti szakaszan viszont barhol
meg lehetett allitani azokat.

A kilenc kilométeres tavon harmincot perc volt
a menetidd. A vallalkozas tizenkét |6vontatést
kocsival indult, amelyek tizennégy fordul6t tet-
tek meg naponta a tizenkét 6ras Gizemidejiik
alatt. Egy kocsi harminc-negyven utast tudott




szallitani, akik pénztarcajuknak megfelel6en
harom kocsiosztaly kozil valaszthattak: az elsé
osztalyon hlsz, a masodikon tizenot, a har-
madikon tiz krajcarba keriilt egy jegy, a gyari
munkasok pedig tovabbi kedvezményt kaptak.
A személyzet egyenruhat viselt, a kocsivezet6k
sziirke, a kalauzok (vagy ahogy akkoriban hiv-
tak 6ket, konduktorok) sotétkék feloltét kap-
tak, és sipszoval figyelmeztették az utcara 1ép6
gyalogosokat.

Egy sikeres ,pdlyafutds”

A gyors, kényelmes, tomegszallitasi igények-
nek is megfelel6 l6vasat nagy siker lett, az
utasok hamar megkedvelték. A jarm(i Ujpest
fejlédéséhez is nagy mértékben hozzéjarult,
segitségével viszonylag gyorsan és kényelme-
sen el lehetett érni az egyre nagyobb szamban
ide telepiil6 gyarakat. Rovidesen meg is hosz-
szabbitottak: 1867-ben Ujpest északi hataraig,
1872-ben pedig egészen Rikospalotaig.

Az djpestit Gjabb és Gjabb vonalak kovették:
a varosligeti, kébanyai, Ull&i ati vagy a Kézva-
gohidhoz vezetd. A budai oldalon az elsé vo-
nalat a Budai Koz(ti Vaspalya Tarsasag, a BKVT
nyitotta meg 1868-ban a Lanchidtél az 6budai

Margifznge i részlet — Partie der Margareteninsel,

negyvenhat kilométeres hosszaval. Harminc-
egy jaratat mintegy haromszazotven kocsival
és ezerkétszaz loval lattak el. Az egyre szaporo-
dé viszonylatokat szines zaszlokkal kiilonboz-

A vdrosi forgatag szimbélumai

Ma mdr csak régi regények, kosztiimos filmek tartozékai az egykor a vdrosi for-

gatagot jelképezd lovasutak. Tobbek kézott Molndr Ferenc orokérvényl ifjisdgi

regényében, A Pdl utcai fittkban is tobbszor feltiinik a zstfolt féudros utcakép

dllando kellékeként: ,,...tiilkoltek a lovasiti kocsisok...”; ,,... a larmds, friss, mozgalmas

vdrosba, amely ... nem volt egyéb, mint kocsik, lovasutak, utcdk, boltok ziirzavaros

keveréke...” ,.... a kis Rdkos utca ... szerényen hiizédik meg a ldrmds, l6vasutas Ull6i

ut mellett...” Ezzel a lovontatdst jarmiivel kezd6dott szazhatvan évvel ezelGtt a f6-

vdros kozuti vasuti kozlekedése.

Ujlak hatarig. Még ugyanabban az évben az
6budai F6 térig meghosszabbitottak, illetve
elkészilt a vonal Elelemraktartél (ma Bem
tér) Zugligetig tart6 elagazasa is. Utobbihoz
készuilt a gyonyor(, alpesi stilust, ma miiem-
léki védettséget élvezd Zugliget végallomas
épiilete. 1878-ban a PKVT felvasarolta a budai
l6vasutat, igy a kovetkezd évben a budai és
pesti varosrész l6vasiti Osszekottetését mar
a két tarsasag egyesitésével |étrejott Budapesti
Kozati Vaspalya Tarsasag, a BKVT biztositotta
az 1876-ban atadott Margit hidon keresztiil.

A budapesti l6vasithalézat 188g-ben érte el
legnagyobb kiterjedését, Osszesen csaknem

tették meg. Volt id6, amikor a nagy forgalom
miatt csak el6re valtott jeggyel lehetett felszall-
ni a lbvonatokra, ezért jegypénztarakat kellett
felallitani.

Az els6 l6vas(ti vonalak egyvaganydak voltak,
amelyeknél kitéréket iktattak be, de a forga-
lom novekedése miatt 1870-t61 mar masodik
vaganyt is épitettek. Az omnibuszokhoz ha-
sonléan tobbféle jarmlivet hasznaltak: egy-
szintes és emeletes, nyitott, leereszthetd pony-
vas és téli livegablakos, tobb kocsiosztallyal
rendelkezd, 30-60 f6 szallitisara alkalmas
valtozatokat. A rendszerint kétfogatti kocsik-
ndl a meredekebb szakaszokon el6fogatot is

alkalmaztak. Id6nként el6fordult, hogy egy 16
annyira elfaradt, vagy megmakacsolta magat,
hogy az utasok is prébaltak ravenni a tovabb
haladasra, s6t megesett az is, hogy be kellett
egy kicsit segiteni a kocsik vontatasaba.

Végjdrék

A l6vasat aranykora és egyeduralma nem tar-
tott sokdig, két évtizedes palyafutdsa utan
komoly vetélytarsa akadt. Az egyre zstfoltabb
l6vonatokat az 1887-ben megjelend villamosok
szoritottak ki a varosi kozlekedésbél. A fova-
ros 1894-ben hozott dontést a l6vasutak villa-
mositasarél, ami a kozlekedési eszkoz gyors
blcstizasat jelentette. A BKVT utolsé l6vastti
vonalat 1896-ban nyitotta meg a févarosban.
Koézben a korabbiaknal folyamatosan tértek
at a villamosiizemre. 1898-ra a Janos kérhaz
és a Déli palyaudvar kozotti palyaszakasz-
szal bezar6an valamennyi vonal villamositasa
megtortént. A Margit-szigeten még nosztalgia
jelleggel megmaradt az 1874 6ta iizemel6 vo-
nal, itt 1928 aprilisiban indult Gtjara az utolsé
|6vasuti jarat.

Gy6rfi Judit
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Rengeteg nagyvaros mindennapi kozlekedésének fontos része a hajo-
zas. A kompok segitségével a kozlekedési dugokat elkeriilve, gyorsan
és kényelmesen tehetiink meg akar nagyobb tavolsagokat is, mikoz-
ben a varost egy egészen sajatos perspektivabol szemlélhetjiik. A he-
lyiek szamara praktikus kozlekedési eszkozt jelentenek, amely sokszor
a mindennapi munkéba vagy iskolaba jaras része, a turistak szamara
pedig kiilonleges élményt kinal. Egy egész napos varosnézés és séta
utan jélesik kicsit megpihenni a fedélzeten, kozben gyonyorkodni
avaros latképében, a foly6 vagy a tengerpart hangulataban, és kis sze-
rencsével még egy gyonyorli naplementét is elcsiphetiink. A nagyva-
rosok mindennapi életének szinte nélkiilozhetetlen része a vizi kozle-
kedés New Yorktol Bangkokig, Londontél Sydney-ig— barmerre jarunk
avilagban, kénnyen talalkozhatunk vele.

Budapest — BKV hajézas

KIRCHDORF
HAMBURG

Amszterdam — GVB Ferries

" iR -

Allal T 11 14 S8

Bangkok — Chao Phraya Express Boat Hongkong - Star Ferry + franchised ferries
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Isztambul - Sehir Hatlari + IDO

Av AleWi - Eget arbete, CCo,

Stockholm - SL pendelbdtar

New York = NYC Ferry Sydney — Sydney Ferries
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HANNOVERI VILLAMOS:
25 EVE A BUDAPEST!
FORGALOMBAN

EGY TELJESEN U) VILLAMOSVONALON, A 3-ASON ALLTAK FORGALOMBA 2001 OKTOBEREBEN
A HANNOVERBOL VASAROLT TWG6000-ESEK, VAGY AHOGY A PESTI SZLENG KESOBB ELNEVEZTE OKET:

ATEVEK.

Az els6 két jarm(ivel mar 2001 tavaszan megis-
merkedhettek a budapestiek, hiszen sokszor
lathattak Gket probafutasuk soran. Jdlius 13-an
aztan az egyik nyilvanos prdbajaraton is kipré-
balhattak 6ket az aj 3-as vonalon. Az utasok
szamara a lenyil6 lépcsék jelentettek némi fur-
csasagot, tovabba a karpitmentes — 4m ennek
ellenére kényelmes — belsd tér, de felt(int nekik
a TWG6ooo-es csendes, dinamikus haladasa is
— olvashat6 a Mozgasban korabeli szamaban.
A cikkben megszélalt Kalman Zoltan oktato is,
akit Hannoverben képeztek ki a tipus vezetésé-
re. ,Megitélésem szerint a jarm(, habar tobb,
mint hisz éves, korszer(ibb a Tatra villamosok-

nal” — olvashaté a véleménye a lapban.

A jarm(ivezet8k tipusismereti képzése is csak-
hamar megindult, szivesen jelentkeztek Han-
noverit vezetni. Akik mar Tatra vagy KCSV
vizsgaval rendelkeztek, azoknak nem jelentett
nagy Gjdonsagot a Hannoveri, csak az UV-rél
volt nagy lépés megismerni a berendezéseit.
Mar 2001 nyaran mintegy 100 f§ szerzett tipus-
ismereti vizsgat az Gj villamosra. A magazinban
Bardos LaszI6 mindségellenér elmondta, hogy
az els6 két Budapestre érkezett TW6oo00-es ko-
rahoz képes igen j6 allapotban van.

A villamosok oktéberi tinnepélyes forgalomba

adasa el6tt szeptember 21-én, Lovas Barna for-
galmi fémérnok vezetésével a Zuglé kocsiszin-
ben taldlkoztak a kivalasztott jarm(vezet6k,
hogy megbeszéljék az (j, 3-as vonal sajatossa-
gait. A megbeszélésen a forgalombiztonsag ré-
szérdl részt vett Lackovics Janos osztalyvezetd,
és most nyugdijazott kollégank, Berhidi Zsolt is,
aki t6le vette at késébb a stafétabotot. (Vele in-
terjat is olvashatnak ebben a lapszamunkban.)

Stilusosan oktéber 3-an allt forgalomba az
a hlsz TW6ooo-es villamoskocsi, amely a 63-as
és a 13-as 6sszevonasabol megnyilt, eredetileg

120 perces forduléid6-  wozeaseamozzuk avarosT

vel és 55 perces me-
netidével rendelkezé
Gj  villamosvonalra,

a 3-asra keriilt. Régi oo tviorvam 21 szam
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terv volt ennek a vo-
nalnak a megvaldsi-
tasa, ezzel létrejott
ugyanis egy Ujabb
villamos-korgydri
a varosban, amelyen
atszallas nélkal lehet
kozlekedni Pester-
zsébetrdl
at, egészen Zugloig.
A munkalatok soran
4650 vaganyt bontot-

Kébanyan

PELDAERTEKU EGYUTTMUKODES
ELINDULT A 3-AS VILLAMOS

5 a berubirisban résat vallald
cégek verstdit, munkatirsi,

-B nek nncs mds dtja
S ce e A
eint & keizdssig kiszhekidhis

fejlesaaése, een belol

iy, A Mexiki unu winszalelé
jorvet Liunk Mzal lamonokat
Ng)llumamk wkrm

wiszoeylatjelzésikon a 63-au.
\oiu.nmluw az Adead

Bl 0 megilidha,
iirbokedisi oszkiook fejlesztése.  Amo Brand! kinzonione
Ennek jegyiben valésult mog a budapestieket, b utat kivirva
ama fiadisen ke beruhlris a német ji waztiknak.

“varas
T i .M.anm
2 vieod el fpecapciinak
L it beje e
¥ bogy nlex i Biapt
sinein kariekednek ¢ modern.
Itwmyezetharat TW GOO0-resek.

Vajda Pal balesetmanes utazist

i
iopolganmester-helyettes.

= A ruankdlatok tvaly,
a buszvégillomis kala ;mnm val,

3 parkold

kezdddiek, Az Muﬂsh miint
110 négyzetméter utat Gjilcaunk
fed, a jardafeluletek pedig kv s i Kocsik L.
Asetabiolaiot kaptak, A mislk e T
rugrmlu\k 1338 &5 63-a8. i

meg: kol is nagyobb X seeviot induld, 1523-a8
tak €|, és 4900 métert um:mmcm :llémli?-:iaf;wmia indidkulcsai. 1663 15 perckos

nllﬂihav!ﬂ kozdk voltak

forgaloenba St a 3-as
vilbmosjiat.

hostuk a megallokar,

épitettek.

i Ak Aharmadik  Efy rendiival boszs, 135 ks
2001-2002-ben  §ssze- mm:w;;.au::;: el et A..@...ﬁ,’é.‘i.“‘
Ilnmin]r amellyel fof
6 d b | | verdiégeket, loazotik Vajds Pil rmun PRt :x[ﬂw“lwkm
sen 7 arab, akkor T R AT 3t adtak it Eree. WPUSG egtli a neki szint szesopel.
e x a wilros spempontjibol
24-26 éves TWG6ooo- *‘3,, Lotz e e e LB Mot Y s vt
s éoaa-uvlamm\'\mllﬂ Rmnv Rajdonosal probila kiwesni & hormyezet
est allitottak forga felszis aloslt meg, "‘:.f;?"u:‘ég.“‘w""“"" T pasent e i,

lomba Budapesten,

m&maﬁm harmadik zartpalyas

vil
amelyek a 3-as vonal 3
3  Hacnorer Kaciendisl
utan nem sokkal az  Humio ajebail
5o-es és 62-es vona- e e
Geong Schwinning projekiveretdt,
alaemind a ftvieos Onkormbnyzal

lakon is megjelentek.
Honos allomasuk

a Zuglé és a Szava ko-

csiszin lett, utébbiban alakitottak ki szamukra
korszer(i karbantarté és javitd bazist, amely
a komplett szerelést és karbantartast a mai
napig lehet6vé teszi. Els6sorban a két emlitett
kocsiszinben korabban allomasozé UV-ket
véltottak ki, és kiildték nyugdijba. igy a BKV
mintegy 150 db 40-50 éves kocsit tudott lecse-
rélni. Drégeli Istvan akkori villamos igazgato,
de a dolgozdk is mar a kezdetektdl j6 tizemi
tapasztalatokrol szamoltak be.

A Hannoveri villamosok végiil valéban beval-
tottak a hozzajuk fliz6tt reményeket, késébb
tovabbi kisebb kontingensek érkeztek beléle,
és az évek soran magas lizemkészséggel alltak
a sarat, a Ganz csuklésoknal példaul iizembiz-
tosabbnak bizonyultak.

Hradszki Robert
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Az idei volt hatralévd életiink leghlvosebb nyara. Igen,
a leghlvosebb. Felkeszitjik a varost a klimavaltozasra,
hiszen igy marad Budapest zold. Eletzold.

o Tudlf ey fostet!
Ko

BUDAPEST budapest.hu/eletzold




