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HOZZ EGY UJ KOLLEGAT
ES MEGEMELT OSSZEGGEL HONORALJUK!

Szamos nyitott pozicionk van, ahova varjuk a jelentkezéket, ezért kérjiik, jarj nyitott szemmel! Ha agy
latod, hogy csaladodban, ismeretségi vagy barati korodben valaki belepasszolna a BKV csapataba, ne
habozz, hozz 6ssze minket!

—s9)

Mindenkinek jol jon az extra bevétel. Segits nekiink, és mi meghalaljuk! e e

BELS® AJANLASSAL TOBOROZHATO AJANLASI Dij MERTEKE
MUNKAKOR MEGNEVEZESE (BRUTTO) FT/FO

AUTOBUSZVEZETO
(munkaviszony létrejottekor van “D" kategériaju jogositvanya 250 000
és “GKI” igazolvanya)

AUTOBUSZVEZETO TANULO
(munkaviszony létrejottekor van “D” kategdriaju jogositvanya, 200 000
de nem rendelkezik “GKI” igazolvannyal)

AUTOBUSZVEZET® TANULO

(munkaviszony létrejttekor csak “C” kategériaji jogositvannyal rendelkezik) 130000

TROLIBUSZVEZETS 250 000
(munkaviszony létrejéttekor van “TR” kategdridju jogositvanya)

TROLIBUSZVEZETO TANULS

(munkaviszony létrejttekor “C” kategériaju jogositvannyal rendelkezik) 150'000

K&z UTI VASUTIJARMU VEZETS 250 000
(munkaviszony létrejottekor van érvényes kozati vasttijarmti vezets engedélye)

K&ZUTI VASUTIJARMU VEZETO TANULS 150 000

METRO MOTORKOCSIVEZETO TANULO 150 000

FOLDALATTI VASUTIJARMUVEZETO TANULS 150 000

METRO ALLOMASI DISZPECSER - JARMUVEZET® TANULO 150 000

METRO ALLOMASI DISZPECSER TANULO 150 000

MILLFAV PERON®R TANULS 150 000

VASUTI JARMUSZEREL® - MECHANIKUS/ELEKTROMOS 200 000

MOZGOLEPCS® SZERELO - MECHANIKUS/ELEKTROMOS 200 000

VILLANYSZERELS 200 000

FELVONOSZERELS - GYAKORNOK 200 000

PALYAMUNKAS - BETANITOTT 200 000

UZEMI KARBANTARTO 200 000

METRO LEGTECHNIKAI KARBANTARTO 200 000

BIZTOSITOBERENDEZES MUSZERESZ 200 000

HiIRKOZLA BERENDEZES MUSZERESZ 200 000

RENDSZERGAZDA 200 000

vasUti tizemeltetési szakterileteken munkat vallalé frissen végzett szakiskolai gyakornok barmely

mszaki munkakérben torténd foglalkoztatasa esetében 1901000

rendelkezik 3 év NEM rendelkezik
relevans szakmai 3 év relevans szak-
tapasztalattal mai tapasztalattal

azon munkakérok, melyeket hirdetés atjan, A HIRDETES MEGJELENESETOL SZAMITVA
1 HONAPON BELUL NEM SIKERUL A SZUKSEGES LETSZAMBAN FELTOLTENI 150 000 100 000
az eldirt képzettséggel rendelkezd munkavallaloval




Tisztelt Munkatarsak, kedves Kollégak!

Ismét eltelt egy év, raadasul — ha megengeditek a személyes
megjegyzést — minden eddiginél gyorsabban. Kivancsi lennék,
ez az érzés vajon a korszellem, vagy a sajat korom miatt fog el,
de ha mar igy alakult, megprobalom a j6 oldalat nézni. El6ttlink
a karacsony, idén id6ben megveszem majd az ajandékokat. A fe-
nyéfat sem hagyom az utolsé napra, mint tavaly, és igyekszem
megélni az Gnnepet. Taldn ez hidnyzott a mindennapokbdl,
ezért rohant el ez az év. Ertékelni, megbecsiilni, ami van, nem

pedig vagyni valamire, ami nincs.

Aztan néha azt is megbecsilhetjik, ami nincs. Nincs példa-
ul COVID-jarvany, ami fenekestdl felforgatta az életiinket az
utébbi évelben. Nincs habort sem, noha a szomszédban még
mindig tart: a menekdltek itt élnek kozottink, latjuk, ismerjlk
a sorsukat. Ezektdl a vilagjelenségektdl a mi BKV-nk sem fiig-
getlenitheti magat. A gazdasagi-, koltségvetési problémakon
tal azonban szerencsére ez egyénileg nem érint minket. Kisza-
mithat6é kortlmények kozott, anyagi biztonsagban dolgozha-
tunk, és a jarm(ivezetSknek sem kell mar a ,frontvonalban” bi-
zonyitaniuk. Megtették éveken at, nagyban emelve a békavésok
megbecstltségét. Az irodai dolgozdéknak is jobb energia-

takarékossag miatt vonulni HO-ba, mint egy jarvany miatt.

TARTALOM

ENERGIAMEGTAKARITAS.
INTER)U: BOLLA TIBOR
JOGI ESETEK

A FEJLODES UTJAN

IT BIZTONSAG

NAPTAR

BALAZS MOR ES EMLEKPLAKETT

Bar az otthoni munkavégzésnek jomagam nem vagyok nagy
hive, a kor technikai szinvonalan kielégitéen megoldhaté, el6-
nyei szamunkra is vannak. En személy szerint mégis a hatranya-
ira: az elzartsagra, a személyes kapcsolatok hianyara, a munka-
és a csaladi kornyezet 6sszekuszalodasara vagyok érzékenyebb.
Viszont az ajurvéda szerint a tél a testi-lelki bezarkézas és elvo-

nulas ideje. Majd jégazom és meditélok sokat.

Mikor kézbe veszitek idei utols6 lapszamunkat, mar az adventi
idészakban jarunk. Reméljiik, sokakat jo érzéssel tolt el, hogy
a cimoldalon — szemben a tavalyi évvel — ismét arrél adhatunk
hirt: a decembert Gjra ezek a vilagité csodajarmivek teszilk han-
gulatossa Budapesten! Szivbdl kivanjuk, hogy karacsonykor
minden kolléga békességben, nyugalomban tudjon Gnnepelni
és pihenni szerettei kérében! Egydttal kitartast, j6 egészséget
és balesetmentes kozlekedést kivanunk aldozatos munkatok-

hoz 2024-re!

A Mozgdsban magazin szerkesztGsége nevében:
Hradszki Rébert

GOLYAHIR

BELEPNI TILOS!

CSAK OVATOSAN
CSAK EGY SZIKRA KELL
A SLAGER A SLAGER
BUDAPEST 150

KEDVES BKYV.



ELHUNYT SZEKIDEZS®, NYUGDIJAS AUTOBUSZVEZETO
Széki Dezsé 1948-ban keriilt a Budapest Székesfévarosi Kozlekedési
Tarsasighoz (BSZKRT) kalauzként, majd 1953-tél nyolcvanas évekbeli
nyugdijba vonuldsaig buszvezetéként dolgozott (t6bbnyire a 8g-es ja-
raton) a BKV-ndl és jogelSdjénél.

Munkavégzése alatt jelentés, csaknem masfél millié kilométert ve-
zetett balesetmentesen, rdéré perceiben pedig fényképeket készitett
munkajarél: autébuszokrol, kollégakrél, forgalomrol és a buszgarazs
mindennapjairél. Tébb szidz képbél allé archivuma felbe-
cslilhetetlen érték. Széki Dezsé életének 93. évében okto-
ber 30-an elhunyt. Nyugodjon békében!

IDEN IS ELINDULT AFENYFLOTTA

Ismét elindult az adventi és karacsonyi idészak egyik legnagyobb lat-
vanyossiaga. A Fényflotta december 1-jén, napnyugta utin gérdllt
ki a Hungaria kocsiszinbél. A Flotta része — tovabbra is — az eredeti
Fényvillamos, az UV, egy Combino, egy TWG6o00, egy ICS, egy KVCS-7
és egy T5C5K2. Idén kiilénleges meglepetésként ttjara indulnak a fény-
buszok is! A Fényflotta 2024. januar 7-ig kézlekedik.

JAVASLATOKAT TEHETUNK AZ UITP-N KERESZTUL AZ EUROPAI
UNIO RESZERE

A Nemzetkozi Tomegkozlekedési Szervezet (UITP) keretein beliil lét-
rejott egy — a varosi kozlekedéssel foglalkozé — EU szakértSi csoport,
amelynek neve, illetve roviditése EGUM (Expert Group on Urban
Mobility ). A munkacsoport a k6zosségi kézlekedéssel és a megosztott
(shared) mobilitassal foglalkozik, és kdzvetleniil az Eurépai Bizott-
sagnak ad tajékoztatast, tesz ajanlasokat. Az EU azért hivta életre az
EGUM-ot, hogy felvazolja a mobilitds szakmai kereteit, megeré&sitse
a tagallamok elkételezettségét és elésegitse a varosokkal, a régidkkal
és a stakeholderekkel folytatandé parbeszédet az 6sszes varosi kozos-
ségi kozlekedési kérdést érintéen.

Az oktéberi EU-s Mobilitasi napok alkalmabél tartott talalkozékon a ta-
gok megvitattak és beazonositottak a legfontosabb lizeneteket és té-
makoroket az alabbiak szerint:

SIKERES EMAS HITELESITES

2023. november 15-17. kdz6tt sikeresen lezajlott az EMAS hitelesités, im-
maron negyedik éve. Idén béviilt az alkalmazasi teriilet, a kévetkezd ha-
rom évi ciklusra az alabbi telephelyek kére tartozik majd: Mg Metré Jar-
m(itelep, Budafok Villamos Jarmditelep, Szépilona Villamos Jarmd(itelep,
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BUDAPESTERT Di}

Pest, Buda és Obuda egyesitésének 150. évfordulojan, 2023 november
17-én Kardcsony Gergely fépolgarmester dtadta a Budapestért dijakat,
a Pro Urbe Budapest dijakat és a Budapest Diszpolgara elismeréseket a
Magyar Tudomanyos Akadémia Széchenyi termében.

A Budapestért dijat 1992-ben alapitotta a Févarosi Onkormanyzat, az
elismerésben azok részesllhetnek, akik a févaros életében jelentds,
meghatarozé szerepet téltenek be, kiemelkedé teljesitménytikkel Bu-
dapestnek dicsGséget szereznek.

Radnay Tibor, a BKV Zrt. metré feltjitasi projektigazgatoja a kézosségi
kozlekedés fejlesztése érdekében tobb mint négy évtizede végzett, ki-
magaslé szakmai tevékenysége, rendkiviili szaktudasa elismeréseként
vehette it a Budapestért dijat.

e  hogyan biztosithato a kézosségi kozlekedés prioritasa

e mi az optimalis Gtja a kdzosségi kozlekedés kiegészitésére alkal-
mazand6 megosztott/alternativ mobilitasi megolddsok bevezeté-
sének

e hogyan garantdlhaté a kozosségi kozlekedés kizarélagossiaga
a munkaer&hiany, valamint a szektor képesitési el&irasainak figye-
lembevételével

Az EGUM 2023-24-es munkaprogramja ajanlasokat fog tartalmazni

a hosszutavi fenntarthatésag, a kozosségi kozlekedés gyorsabba, pon-

tosabba és megbizhatobba tétele, a szakemberhiany potlasa érdeké-

ben. Az EGUM alcsoport kévetkezé (ilése december kézepére varhato,

amelynek munkajahoz az UITP szivesen veszi a tagvallalataitél is a ja-

vaslatokat, észrevételeket, véleményeket.

amelyek kozul utobbi idén elséként vehetett részt a hitelesitésen.
Készonjlik az érintett szakteriletek munkajat, és gratulalunk a sikeres
EMAS hitelesitéshez, amely valéban példaértékd, hiszen minésitéstink-
kel Magyarorszagon az iparagban egyedulallok vagyunk!



ELISMERES A BKV STANDJANAK AZ ALLASBORZEN

November kézepén mintegy 31 cég részvételével zajlott az Els6 Buda-
pesti Allisbérze a Biodom aulajdban. A szinvonalas rendezvényen az
érdekl6d6k megismerhették a févarosi fenntartasd és tizemeltetésd
cégek, intézmények tevékenységét, valamint személyesen is talalkoz-
hattak a személyzeti és toborzasi feladatokat ellaté munkatarsaiklal.
BKV-s szempontbdl kettds sikert értlink el: a kitelepiiléssel nemesak
leendé kollégainkat nyertiik meg, hanem miénk lett a leg&tletesebb
stand dija is.

50 EVES, ELSOSZERIAS IKARUS 280-AST UJiTOTT FEL A BKV

Az Ikarus 280-as autobusz szérializemének 5o. évforduldjara a BKV fel-
Ujitotta a tipus egyik els&szérids, 1973-ban gyartott jirmivét. Az 1K280
ezentdl a nosztalgiaflottat erdsiti.

Az lkarus 280 az lkarus gyar legsikeresebb, viligszerte hasznalt csuklés
busza. Egyedi formatervezése, az akkor kifejezetten nagynak szamité
nyithaté ablakai, a hidraulikus szervokormany és az automata sebes-
ségvdltd jelentdsen hozzajarultak sikeréhez. Magyarorszigon ebbdl
a tipusbdl a legtébb jarm(ivet a BKV illitotta forgalomba. Az 1971 vé-
gén érkezett ,prototipus” tizemével egy(itt tobb mint étven évig szal-
litottak az utasokat, részévé viltak a budapesti utcaképnek. Az utolsé
IK280-ast egy évvel ezelétt ,,nyugdijaztik”, az lkarus 200-asok tizeme
2022 novemberében ért véget a févarosban.

A most feltjitott jarm(vet 1973-ban szerezte be a BKV, majd 1980-ban
vonta ki a forgalombél. Egy lelkes jarmiimegments kézrem(ikodésé-
nek készénhetéen 2017-ben ismét a BKV tulajdondba kerdilt az Ikarus
280.00, amelynek feltjitdsa az Ikarus 280-as autébusz szérializemének
so. évforduldjira fejez6dott be. A kisebb-nagyobb megszakitasok-
kal 4 évig tarté munkalatokban a BKV aktiv szerepet villalt. A kelen-
foldi autébuszgarazsban végezték példaul a karosszéria lemezelését,
a jarm( padlozasit, itt késziltek a kabelkétegek, itt Gjultak meg az
utastéri ajtok, a [ampak és a harmonika, de a gépészet nagy részét is
a Hamzsabégi uti telephelyen Gjitottak fel.

A bemutatén SzedIlmajer Laszl6, a BKV Zrt. autébusz- és trolibusz tize-
meltetési vezérigazgatd-helyettese elmondta, hogy a feldjitissal nem-
csak az egykori legendds hazai autobuszgyar népszer( tipusianak félév-
szdzados szolgdlata el6tt tiszteleg a BKV, hanem Gjra forgalomba is all”
az lkarus 280.00. A klilénleges busz ezentll a nosztalgiaflottét erésiti.

150 EV KOZLEKEDESTORTENETE 150 FORINTERT, ES
ABULIVILLAMOS IS ELINDULT

Budapest 150. szliletésnapjan 150 forintos belépével volt ldtogathato
a Deak téri mazeum, Pest, Buda és Obuda egyesitésének évforduléjan
pedig Gjra kézlekedett a bulivillamos is.

A Foéldalatti Vasati Muzeum idészakos tarlata — a Budapest 150 prog-
ramsorozat részeként — az 1873 és 2023 kozotti legfontosabb és legérde-
kesebb kozlekedési eseményeket felvillantva jelenitette meg a févaros
masfél évszazadat. A 150 eseményt fotok és targyi emlékek — ikonikus
jarmivek modelljei, alkatrészek, viszonylattablak, régi jegytipusok és
jegylyukasztok — elevenitik fel a latogatoknak. A kiallitds a Deak téri
muzeum egyik legnépszer(ibb tarlata lett, és az év végéig latogathato.
Budapest 150. sziiletésnapja alkalmabol Gjra elindult a bulivillamos
is. A varos egyik legkiilonlegesebb, mozgd, GANZ ipari csuklés villa-
moson berendezett bulihelyszine jirta a varost Kelenféld és a Deak
Ferenc tér kozott.
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INNOVATIV MUNKAVALLALOI OTLETEK ELISMERESE AZ OTLETME-
NEDZSMENT DiJATADON

A BKV mar 15 éve 6szténzi dolgozdit arra, hogy 6tleteikkel, jobbité
szandéku javaslataikkal proaktivan vegyenek részt a cég célkitlizései-
nek — a hatékony, fenntarthaté, magas szinvonalt kdzésségi kozleke-
dési szolgaltatas — megval6sitasaban. Az idei Otletmenedzsment ver-
senyre 40 palyazat érkezett.

Bolla Tibor vezérigazgaté elmondta, hogy rendkivil bliszke a kolléga-
ira, akik kreativitasukkal hozzajarultak a TArsasig jobb miik6déséhez.
A helyezettek:

1. Mészaros Andras forgalmi tizemviteli mérnék

2. Flredi Laszl6 vasuti jarm(iszerel6

3. Vajda Bernadett mitargykarbantarté lzemvezetd

Klléndijasok:

Kalina Jézsef Laszl6 forgalmi jarmiivezetd

Padar Laszlo koézati vasatijarmii vezetd

NEMZETKOZI KONFERENCIA A TROLIBUSZ-KOZLEKEDES JOVOJEROL
Az idén go éves trolibusz-kozlekedés jovéjérdl, fenntarthaté miikodte-
tésérdl szervezett nemzetkézi konferenciat a BKV, a Szegedi Kozleke-
dési Tarsasag és a Mobilissimus mobilitistervezé mihely szeptember
kozepén. A haromnapos rendezvényen a kozdsségi kozlekedés elismert
hazai és kiilfoldi szakemberei tartottak el6adasokat, workshopokat
Budapesten és Szegeden.

A konferencidn az elmdlt go év tapasztalataira épitve tanacskoztak
a jové trolibusz-kozlekedésérdl, annak kihivasairdl és lehet&ségeir6l.
Az el6adasok, workshopok, kétetlen beszélgetéselk lehetSséget adtak
arra, hogy létrejojjon egy olyan tudaskézpont, amely utat mutathat
a fenntarthat6é megoldasok felé a kozosségi kozlekedésben.

Bolla Tibor vezérigazgaté a konferencian elmondta, hogy a kérnyezet-
barat, zold trolibusz a kovetkezé években is részese lehet a fenntartha-
t6 varosi kozosségi kozlekedésnek.

A f6varos elsé trolibusz-viszonylata 1933. december 16-an indult el az
6budai Bécsi it — Obudai temetd kozott. A Il. vilaghabortban a fels6-
vezeték-rendszer megsemmisilt, a jirm(ivek pedig megsériltek. A vi-
laghabord utdn a trolikdzlekedés Budardl Pestre kerdilt. Napjaink bel-
varosi hal6zata az 1950-es ével végére alakult ki, a zugl6i halézat pedig
a 8o-as évek elejére. A févarosban a betétjaratokkal egyditt jelenleg 15
vonalon koézlekednek trolibuszok. Az 6njarasra képes Solaris-Skoda
Trollino jarmivek megjelenésével a kézelmiltban lehetéség nyilt vo-
nalhosszabbitasokra.

XI. INFRASTRUKTURA KUPA

2023. oktéber 7-én rendezték a Xl. Infrastruktdra Kupa és Csaladi
Napot az Ikarus BSE Sporttelepen.

A rendezvényen hagyomanyosan képviseltette magat a BKV Zrt. is, ma-
sik 19 minisztériumi, févarosi 6nkormanyzati, allami és 6nkormanyzati
tulajdont cégek csapatai mellett.

A csapat a csoportmérkézések eredményeként tovabbjutott, majd
a negyedddntdig menetelt. A csapat 6sszeallitasa: Bolla Tibor, Csorbak
Balazs, Hartai Andras, Kardos Gabor, Kurucz Tamds, Laczké Sandor,
Lasek Laszld, Lesku Tibor, Molnar Gyorgy, Papp Krisztian, Papp Tamas.



DEN IS KIEMELT CELUNK AZ
ENERGIAMEGTAKARITAS!

Tudomdnyos konszenzus van arrél, hogy nem-
csalc a globdlis felmelegedés, hanem az ener-
giavdlsdg és a vilagpolitikai események miatt
is elengedhetetlen az energiafogyasztds ésszerii
csoldeentése. Mdra egyre tobb tényezé befolyd-
solja egyiittesen a mindennapjainkat, ezért ta-
lan mdr nem is az a kérdés, ,hogyan?”, hanem
solckal inkdbb a ,mikor?”. Eréforrdsaink tovdbbi
mértékletes és hatékony felhaszndldsdra idén is
torekedniink kell.

»Februar 20-tol Gjra megnyilnak az irodak, ok-

tatétermek és egyéb helyiségek, amelyeket
a 2022-2023-as téli idgszakban alkalmazan-
dé energiahatékonysagi intézkedések tel-
jeslilése érdekében nem lehetett az elmult
hénapokban hasznilni,” Ugye ismerésen
cseng a fenti év eleji tdjékoztaté? Mint isme-
retes, az energiahatékonysagi intézkedések-
nek koszénhetSen tavaly rendkivil komoly
energiamegtakaritast értiink el a fiitési sze-
zonban.

30%-0s villamosenergia-megtakaritas

a Székhazban (2022. oktdber 1. — 2023.
aprilis 30-. kozott)

1,863 millié m3 telephelyi féldgaz megta-
karitds a 2022/2023-as f(itési idGszakban
0,426 milli6 m3 CNG megtakaritis (2022.
oktéber 1. —2023. aprilis 30.-k6z6tt)

Az ésszer(i felhaszndlassal kapcsolatos torek-
véseink teljestltek, hiszen tébb mint 1,863 mil-
li6 m3 féldgaz-megtakaritast értiink el a te-
lephelyeken. Az elektromos dramfogyasztds
tekintetében pedig kozel 30%-0s megtakari-
tast értiink el, tdbbek kdzétt az Akacfa utcai
Székhazban. Ha pedig egyszer mar bevilt,
akkor miért ne tehetnénk idén is tébbet ezen
célok érdekében?

Tavaly 2,4 millidard forintos megtakaritast ér-

tink el

e  ebbdl 424 millié forintot sporoltunk
a CNG-buszok futasteljesitményének

visszafogasan
ebbél 1,95 millidrd forintos telephelyi fi-
tési megtakaritas keletkezett

2022-t6| kezd6déen — az energiahatékonysagi
intézkedéseknek készénhetéen — a 2022/2023-
as flitési szezon alatt dsszesen 2384 ezer m®
féldgazzal hasznaltunk fel kevesebbet. Ez
a fogyasztiascsdkkentés Gsszesen 2,4 milliard
forintos koltségmegtakaritiast eredményezett.

Mi jellemezte a piacot?

Az elmilt bé masfél évben extrém energiapia-
ci valtozasokat tapasztaltunk: 2022 tavaszatél
nyar végéig intenziv arnévekedés volt, majd
az arak gyors csékkenése kévetkezett. Az ar
szinte egyik pillanatrél a masikra kdzel a felére
esett. 2023 eleje 6ta pedig viszonylag stagnalo
arakat tapasztalhatunk. Azt mindenesetre lat-
juk: a nemzetkézi piaci drak és a hazai arak ki-
sebb idGeltolodassal ugyan, de egylitt mozog-
tak, lekdvetve a gaz piaci aranak valtozasait.

Idén nydron:

2023 juniusdban megjelent a 25/VU/2023-as ve-
zérigazgatdi utasitds, amely a nyari id6szak-
ra vonatkozéan minden telephelyre elGirta
a szlkséges energiamegtakaritasi intézkedé-
seket (pl. a klimak 24 °C feletti izemeltetése,
a vilagitéberendezések energiatudatos hasz-
nélata és a tavoli munkavégzésre vald térek-
vés). Eztarsasigiszinten 1002 MWh telephelyi
villamosenergia-megtakaritast, azaz mintegy
73,5 millié Ft-os koltségmegtakaritist ered-
ményezett.

Mi vdrhatod a 2023/2024-es fijtési szezonban?

Az el6z6 fiitési idészak megtakaritdsi intéz-
kedéseinek tapasztalatai alapjan indokoltta
valt djabb intézkedések bevezetése, ame-
lyek hatasira a 2023-2024. évi flitési szezon
soran a korabbi mértékhez hasonlé 0,95-1,4
millié m® féldgazmegtakaritas varhato. Ez
a Székhaz esetében 6nmagiban kb. 81,5
ezer m’ foéldgazmegtakaritast jelenthet.
A vontatisienergia-megtakaritas realizaldsa
érdekében pedig folytatni kell a mar megkez-
dett menetrendi és egyéb tevékenységeket.
Megsziiletett tovdbba a 46/VU/2023-as vezér-
igazgatdi utasitds, ami érdemben szabilyozza
a fébb szempontokat.

Mit tartalmaz az uj utasitds?

e 2023. december 1-t6l a Tarsasag telephe-
lyein az irodak hémérséklete maximum
20 °C, a fizikai munkavégzési kérnyezet-
ben maximum 18 °C lehet (munkaidén
kiviil temperalé f(ités alkalmazando),

o bezaraz Akacfa utcai Székhdz (2023. decem-
ber 1-t6l varhatéan 2024. janudr 31-ig),

e nem engedélyezett az olajradiatorok és
a hésugarzék hasznilata, és a klimabe-
rendezésekkel is tilos fliteni,

e  torekedni kell a home office keretében
ellatott tivmunkavégzésre,

. a téli idészakban a ,Fényvillamos” és
a ,Mikulastroli” jaratok energiatakaré-
kos, LED-es fényftizérekkel lesznek kivi-
lagitva.

Milyen tovdbbi fejlesztési lehetéségeink vannalc?
Torekvéseinket korszer(i napelemrendszerek
és a geotermikus energia alkalmazasa is se-
githeti. Ami a napelemek alkalmazasat illeti:
13 (j helyszinen (4 metré jarm(itelep és g vil-
lamos kocsiszin) viszonylag révid idén beldl
megtérild beruhazasrol beszélhetlink, Gsz-
szesen 970 kW beépitett teljesitménnyel.
A napelemrendszerek beruhdzasi koéltsége
Osszesen nagysagrendileg 817 millié Ft, ame-
lyek évente 1066 MWh energiamegtakaritast
eredményeznének szimunkra.

A geotermikus energia alkalmazasa is fejlesz-
tési lehetéséget kindl szamunkra. Az M2 met-
ré6 Fehér ati telephelyén geotermikus ener-
giaval torténé HMV-eléallitdis g1 millié Ft-os
beruhazasi kéltség mellett éves szinten akar
20 ezer m” foldgaz megtakaritdsat tenné lehe-
t6vé. Tovabba az elSzetes vizsgilataink alap-
jan a Cinkotai autobusz telephelyen is adottak
a lehet6ségek a geotermikus energia haszno-
sitdsara. Mindenesetre vizsgaljuk a tovabbi
lehetéségeket.

Sdndor Béla
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MEGORIZTUK
O HIRNEVUNKET!

BAR BIZONYOS PONTOKON - GAZDASAGILAG - JAVULAS TAPASZTALHATO, AFORRASHIANY ES VALSAG-
ALAPU GAZDALKODAS NEM SZUNT MEG. A MUNKATARSAK FELKESZULTSEGENEK ES ELHIVATOTTSAGA-
NAK KOSZONHETOEN A BKV MINDEN NEHEZSEG ELLENERE JOL TELJESITI SZOLGALTATOI FELADATAIT,
A BUDAPEST-CSALADBAN BETOLTOTT SZEREPE PEDIG JELENTOS — BOLLA TIBOR VEZERIGAZGATOVAL

BESZELGETTUNK.

Az elmiilt évben a Budapest-csalddban témarii-
16 fovdrosi cégek egyiittmiikodésének részeként
vezetdi szintii ldatogatdsok zajlottak a kiilonbo-
z8 vdllalatok telephelyein, intézményeiben. Ho-
gyan latja a BKV szerepét ebben a csalddban?

A BKV egy a sok egyenrangl cég kozott. Az
a feladatunk, hogy részt vegyiink a Févaros
altal koordinalt egytttm(ikodésben. Ugyan-
akkor a févaros egyik legnagyobb vallalata va-
gyunk mind a munkavallaléi allomanyt, mind
a finanszirozas mértékét és az altalunk nydj-
tott szolgéaltatast tekintve. Mivel a munkank
nagy részét latvanyosan az utcadkon végezziik,
az emberek, az utasaink rajtunk keresztil is
megitélik a févarost, igy a szerepiink jelentds.

Mit gondol, hogy itéli meg az utazékézonség,
a kozvélemény a BKV-t?

Szerintem a cég korabban megtépazott hir-
neve helyreallt, sokat javult a megitélésiink.
Egyre tobben latjak, hogy itt magas szakér-
telemmel, elhivatottsaggal végzi a munkajat
kézel tizezer munkavallalé. Az 2 munka, amit
elvégziink, és amit a tulajdonos felé bemuta-
tunk, mindig preciz.

A Budapest-csaldd szolgdltato cégeinek profilja
kiilonb6z6. Tud igy érdemi szakmai egyiittmij-
kodés zajlani kozottiik?

Persze, nézzik, és kihasznaljuk a szinergi-
akat. Mondok egy példat: vizsgaljuk annak
a lehetdségét, hogy a miihelyeinkben tartsuk
karban mas févarosi vallalatok jarm(flottajat.
Ugyanakkor szorosabb a kapcsolatunk azok-
kal a cégekkel, amelyek szolgaltatasait mi is
tudjuk hasznalni, példaul a zoldfeliileteink
gondozasakor.

2012 tavaszadtol irdnyitja a BKV-t. Tébb mint egy
éutizedes céguezetSi tapasztalatai alapjdn ho-
gyan tekint vissza az elmult hdarom éure, amikor
gyakorlatilag folyamatosan valtottdk egymadst
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a vdlsdghelyzetel?

Erdekes iddszakrél van sz6. Mindig azt hittiik,
hogy a kovetkezd év majd jobb, kénnyebb lesz,
aztan mindig szembe j6tt egy Gjabb, nem vart
nehézség. Alegnagyobb problémank azonban
nem Ujdonsag. A pénzhiany, a vallalat alulfi-
nanszirozottsaga az elmult tiz évet szinte fo-
lyamatosan végigkisérte. Jelenleg is valsagala-
pu a gazdalkodasunk, nagyon meg kell nézni,
hogy mire forditunk forrasokat. Sajnos azt kell
mondjam, hogy pénziigyi tekintetben nagyon
nehéz év elé néziink 2024-ben is.

A gazdasdgi nehézségek, a vildgjarvany nem
csak Magyarorszdgot és a BKV-t érintette. Tart-
ja a BKV a kapcsolatot mds orszdgok tdrs cége-
ivel? Tudunk hasznos informdciokhoz jutni nem-
zetkozi tapasztalatokbol?

Részt vesziink nemzetkozi konferencidkon,
kiallitasokon, nemzetkdzi szervezetek mun-
kajaban, vagyis kommunikalunk kulfoldi cé-
gelkel. Egyeztetlink m(iszaki kérdésekben,
hirtelen példaul az 6njaré trolibuszok, vagy az
elektromos hajtaslanct autébuszok kérdése
jut eszembe, de pénziigyi és gazdasagi jelle-
gl, a finanszirozasi modelleket érint§ kérdé-
sekben is folytatunk targyalasokat. Legutébb
példaul Isztambulban jartam, hogy az isztam-
buli metré vezet6ivel talalkozzam. ElImondtak,
hogy a nemzetkdzi terjeszkedésen munkal-
kodnak, prébaljak a szaktudasukat eladni kdl-
foldi piacokon. Mi is elkezdtiink kiilféldi ten-
dereken palyazni. Nem elképzelhetetlen, hogy
a kovetkez§ években a BKV akar Magyarorsza-
gon kivil is megjelenjen. De hozzank is sokan
jonnek tapasztaltokért, a BKV komplex m(-
kodési rendszerét tanulmanyozni. A tapaszta-
latcsere folyamatos és hatékony, elmondhato,
hogy lépést tartunk a globalizal6dott vilaggal.

Térjiink vissza a forrdshidnyos helyzetre. Mik
a prioritdsok, mire muszdj pénzt szanni?

Elészor is arra, hogy az elvallalt szolgaltatéi
feladatainkat Cégvezetsként
mindent megteszek azért, hogy ne vallal-
junk teljesithetetlent. Mikézben minden fillér
sorsat mérlegeljik, tekintettel kell lenntink

elvégezziik.

arra, hogy nem vonhatunk el olyan helyekrél
forrast, ami a m(ikodés miszaki biztonsagat,
azaz a forgalom- illetve a munkatarsaink biz-
tonsagat veszélyeztetné. Szakmailag nehéz,
felelgsségteljes dontések sora ez, amelyek
meghozatalara egy operativ bizottsigot is
alakitottunk, amellyel az idei és a jovo évi
koltségeket prébaljuk meg kordaban tartani,
és Uzleti terven beldl gazdalkodni. Mindezen
nehézségek ellenére bizakodé vagyok. Mun-
katarsaim szakértelmének koszonhetden
a feladatainkat idén is elvégeztiik, és ugy gon-
dolom, ezutan is el fogjuk.

Evrdl évre felmeriil a kérdés: az anyagi fesziiltsé-
gelcbedrnyékoljak a BKV és a tulajdonos Févdros
kapcsolatat?

Nem, tovabbra sem. A tulajdonos tdkélete-
sen tisztaban van a helyzettel, és maximalis
egyuttm(ikodésre torekszik, de nyilvanvaléan
neki is korlatozottak a lehetéségei. El6fordul-
hat, hogy megkéri, prébaljunk meg minden
tartalékot mozgdsitani, vagy bizonyos kolt-
ségeket atltemezni, hogy azok ne terheljék
a prompt kifizetéseket.

Szintén visszateérd kérdés, hogy a forrashiany ve-
szélyezteti-e a BKV-s munkahelyeket és béreket?
Semmiképpen nem veszélyeztetheti. A me-
nedzsment feladata, hogy a likviditasi nehéz-
ségeket athidalja, azok hatasat a munkavalla-
I6k ne érezzék meg. A béreket a megszokott
modon a tovabbiakban is rendesen kifizetjlk,
és a munkahelyek sincsenelk veszélyben, j6v6-
re pedig lesz béremelés. Sokszor elmondtam,
hogy a kozdsségi kozlekedésnek miikodnie
kell, a buszoknak, metréknak, villamosoknak



jarniuk kell, és ehhez munkaerére és a BKV-ra

szilkségvan. Az, hogy mindezt ki és milyen ke-
retek kézott finanszirozza, mindig egy megal-
lapodas kérdése lehet. Remélem, hogy a BKV
a jelenlegi szerkezetében marad meg a j6v6-
ben is.

A 2021. év végi lapszamban azt mondta, a sorra
jelentkezd problémak megolddsa ésszekovdcsol-
ta a BKV-s kozosséget. Azéta eltelt lét év nehéz-
ségei sem kezdték ki a kollégdk hivatdstudatat,
lojalitdsat?

Nem gondolnam. Elég, ha megnézzik, évrdl
évre milyen nagy szam( és magas mindsé-
gl palyazat érkezik az Otletmenedzsment
versenyre. Ez azt jelzi, a kollégdk a minden-
napi teendék elvégzésén tul is foglalkoznak
a BKV-t érintd kérdésekkel, a kézdsségi kozle-
kedés Uigyeivel. Masik példa a Baldzs Moér-dij
és az Emlékplakett. Olyan sok a kitlintetésre
érdemes, tehat a munkajat kiemelt elhivatott-
saggal végz6 kolléga, hogy a dijak odaitélése
koral idén komoly vita alakult ki. Tébbszor
6ssze kellett Ulnie a bizottsignak, hogy don-
tést tudjon hozni. Végiil az energiatakarékos-
sagi intézkedések sikerét emliteném. A vart
félmilliard helyett kétmilliard forint feletti

megtakaritast értlink el vallalati szinten. Ko-
szonhetd ez annak, hogy a munkatarsaim ko-
molyan vették az intézkedéseket, és akar le-
mondasokra is hajlandék voltak a BKV céljait,
érdekeit szem el6tt tartva. EzGton is készonet
érte!

Idén is folytatédnalk ezek az intézkedésel?

Igen, az eredményeket meg szeretnénk érizni,
de nyilvan nem lehet a végtelenségig fokozni
a takarékoskodast. A még nagyobb foku ener-
getikai hatékonysiaghoz, megtakaritisokhoz
mar beruhazdsokra, fejlesztésekre, azokhoz
pedig anyagi forrasokra lenne sziikséglink.

Az energiatémdndl maradva. 2022-ben folyama-
tosan hapirenden voltak a sajtoban az energia-
és iizemanyagdral. A BKV-t is solcszor kérdezték
ebben a témdban. 2023-ban taldn kevesebbet
hallottunk errél. Mi most a helyzet céges szem-
pontbdl?

Hiarom nagy energiahordozét haszndlunk:
elektromos aram, féldgaz és gazolaj. A vil-
lanyaram vasarlasanal mar egy ideje atalltunk
a tézsdei arra, ami nagyon j6 dontés volt, hi-
szen a tézsdei ar jelent8sen visszaesett, igy
tobb milliarddal alacsonyabb a kéltséglink

ahhoz képest, mintha elére lefixaltuk volna az
arat egy évre. Gazban fix aras szerzédéstink
volt és van. Szeptember 30-ig, az el6z6 gazév
végéig kortlbelll 1000 forintért vettik a gaz
kobméterét, ami a kordbbiakhoz képest hor-
ribilis emelkedés volt. Szeptember 30-tél az (j
gazévre ennél joval kedvezébb, kériilbellil 330
forintos arra tudtunk szerzédni. A gazolajarak
viszont a lakossagi arakhoz hasonléan emel-
kedtek. Ezen a soron mar most tébb szdzmil-
lios a tobbletkiadasunk a tervezetthez képest.
Osszességében azonban milliardokkal keve-
sebbet koltottiink energiara, mint arra szami-
tottunk. A helyzet tehit jelentésen javult, de
nem alltunk vissza a két évvel ezel6tti szintre,
éstaldn mar soha nem is fogunk.

A minden nehézség ellenére lezdrult M3 felitjitds-
sal kapcsolatban a tavaly év végi lapszamban
iigy fogalmazott ,a kériilményelet figyelembe
véve csoda, hogy tartani tudjuk a hatdridéket”.
Hogyan osszegezné réviden a lezdrult rekonst-
rukciéval kapcsolatos tapasztalatokat?

Még mindig azt mondom: csoda. A feltjitas-
ban résztvevsk csoddja, hogy idében, és kolt-
ségkereten bellil lezartuk a rekonstrukciét.
Vannak még ugyan utémunkalatok, elszimo-
lasi kérdések, hibajavitasok, amiket hataridé-
re meg kell oldani, de jar a harmas metré. Eh-
hez a Metro Feltjitasi Projekt lgazgatdsag és
a BKV munkatarsai is nagyon sokat hozzatet-
tek. A kapcsolédé buszpotlassal egyiitt egy si-
kerprojektrél van sz6, ami szintén megmutat-
ta, hogy a rendelkezésre 4ll6 szakértelemnek
készénhetéen barmilyen kérilmények kozétt
jol tudunk teljesiteni.

Mit emelne még ki silcerként a 2023-as évbadl?
Kilén kiemelni nem igazan szeretnék semmit,
a BKV-ra egységként kell tekinteni! Szolgal-
tatéként sikeresen zarjuk az évet, j6k a me-
net- és baleseti statisztikaink, az utasok és
a tulajdonos elismeri a megbizhatésagunkat.
Megériztik az el6bb mar emlitett nehezen
visszaszerzett j6 hirnevlinket.

Kdrpdthegyi Bdlint
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JOGI ESETEK

A JOGSEGELYSZOLGALATROL

Konkrét jogi kérdés felmeriilése esetén — a munkditatoval szembeni joguita kivételével — tovdbb-

ra is vdrjuk a kollégak megkeresését jogsegélyszoigdliat keretében. Felhivjuk a figyeimet, hogy

a jogsegeélyszolgdlat igénybevételéhez elGzetes bejelentkezés sziikséges. Ennek érdekében hivjdk

a Jogi Iroda titkdrsdgdt a 061 461 6500 /11-233-as telefonszdmon.

Folytatva a kordbbi lapszimokban megkez-
dett, a jogsegélyszolgalat munkajat bemutaté
cikksorozatunkat, ezdttal egy Gjabb jogese-
ten keresztlil mutatjuk be, miért lehet hasz-
nos és célravezetd, ha felkeresik a jogsegély-
szolgalatot.

Jogeset:

A tarsashiazunkban az egyik tulajdonos kiza-
rolag (kiilén tulajdoni formaban) garazs tulaj-
donnal rendelkezik, lakast ugyanakkor nem
tulajdonol a tarsashiazban. A lakékézdsség
szeretné megtiltani a gardzstulajdonos sza-
mara, hogy hasznilhassa a tarsashaz kozés
tulajdonédban allé korabbi tarolét — amelyet
a lakok kozos elhatdrozasbél egy rekreacios
helyiséggé alakitottak at —, mivel ,csak” ga-
razs tulajdonnal rendelkezik, illetéleg a ga-
razstulajdonos nem is hajlandé hozzajarulni
a rekredcioés helyiség miikédési koltségeihez,
azonban haszndlatara igényt tartana. Meg-
tilthaté-e a gardzstulajdonos szaméra a tar-
sashazi k6zos tulajdon( rekredciés helyiség
hasznalata?

Vilasz:

El6zetesen fontos tisztizni, hogy tarsashaz
esetében egy ingatlan-adisvétel megkoté-
sekor az osztatlan kozés tulajdonban allé
épuletrész, foldrészlet tulajdonjogit a vevé
a kiilén tulajdonban allé tulajdonhoz — jelen
esetben garazshoz — tartozo tulajdoni hanyad
aranydban szerzi-e meg.

A tarsashazakrél szélé 2003. évi CXXXIIL.
térvény (a tovabbiakban: Tarsashazi tv.) ki-
mondja azt, hogy a kézgy(ilés — mint a tar-
sashdz-kbzosség legfébb dontéshozo szerve
— meghatarozhatja a tarsashaz kozés tulajdo-
naban all6 targyai vonatkozasaban a birtoklas,
hasznélat és hasznositds modjat. Erre értelem-
szerlien csak a Tarsashazi tv. és az egyéb jog-
szabilyok keretein bellil van lehetSség. A Tar-
sashazi tv. alapvetd szabdlya szerint minden
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tulajdonostars jogosult a kozds tulajdon tar-
gyainak birtoklasara és hasznalatara.

A hasznalat, hasznositds és a birtoklas méd-
janak meghatarozasa toérténhet a szervezeti-
m(ikodési szabalyzatban (kiilonésen a hazi-
rendben), de egyedi kézgylilési hatarozattal
is. Kozgyilési hatdrozat azonban csak abban
akorben szabélyozhatja e viszonyokat, ameny-
nyiben azokat nem kell a hazirendnek régzite-
nie. A kézds tulajdonban 1évé éplletrészek, te-
riletek és helyiségek hasznalatara vonatkozo
részletes szabalyokat a hazirendben kell meg-
hatarozni [Tarsashazi tv. 26. § (2) bek.]. Nem
kizart, hogy a hazirend akként szabdlyozza
a kozos tulajdonban dllé részek hasznélatat,
hogy valamely, egyébként kozés tulajdonhoz
tartozd részt egy vagy tébb tulajdonostars
kizarélagosan jogosult hasznalni. Az ilyen sza-
bilyozis kialakitisa sordn azonban kiilénés
figyelemmel kell lenni a tébbi tulajdonostars
jogaira, jogos érdekeire is. Ugyanez igaz a ha-
zirendi szabdlyozds hidnyaban hozott koz-
gylilési déntésre is, amelynek nem lehet célja
az, hogy az egyik tulajdonostars (a garazstu-
lajdonos) hasznalati joga kizarasra kerdiljon
és az Gsszes tobbi tulajdonostars hasznalati
jogosultsagat dllapitsa meg, az a garizs-tu-
lajdonostars jogos és méltinyos érdekét mar
lényegesen sértené. A garizs tulajdonosa va-
|6szindisithetéen eredményesen léphetne fel
az ezt kimondé déntéssel szemben jogi Gton.

A fentiekb6l koévetkezik, hogy nem zarhaté
el egyik tulajdonostars sem a k6zds tulajdon
valamely targyanak hasznalatatél arra ala-
pozva, hogy tulajdonrésze a tébbi tulajdono-
séhoz viszonyitva nagyon kis mértékdi, hiszen
ez a kisebbségi tulajdonos kézds tulajdonnal
kapcsolatos jogat és jogos érdekét sértené.
Fontos ehelylitt megjegyezni azt is, hogy
adott esetben egyébként valamely ingatlan
bérléjét sem lehet eltiltani a kézds tulajdon-
ban all6 targyak, épuletrészek stb. haszna-

latatol, tekintettel arra, hogy a bérleti szer-
z6dés alapjan tulajdonképpen a tulajdonost
illeté egyes lényeges tulajdonosi jogoknak
(hasznélat) az atengedése torténik, igy a bér-
I6vel szemben sem alkalmazhatoék olyan tilal-
mak, amelyek a tulajdonossal szemben nem
alkalmazhatéak.

Osszefoglalva tehat: dllaspontunk szerint
a garazs-tulajdonostars kozés tulajdonhoz
fliz6d6 jogainak, jogos érdekének |ényeges
megsértése nélkdl nem tilthaté meg a koézos
tulajdonban all6 helyiség hasznalata, igy jog-
szer(ien nem tilthatja el a lakokozosség sem 6t,
sem esetleges bérlGjét a rekredcios helyiség
hasznalatatol.

A jogesettel kapcsolatosan fontos tovab-
ba kiemelni, hogy a Tarsashazi tv. alap-
jan a koézés tulajdonba tartozd épliletrész,
épuletberendezés, nem lakads céljara szolga-
16 helyiség és lakds fenntartdsanak koltsége,
valamint a rendes gazdalkodas korét megha-
ladé kiadasok a tulajdonostarsakat tulajdoni
hanyaduk szerint alapvetéen terhelik (ettsl
eltéréen csak a szervezeti-miikodési szabaly-
zat rendelkezhet). A k6z6s koltség viselésének
szabalyait a szervezeti-m(ikodési szabalyzat-
ban kell megallapitani. Fentiekbdl adédéan
jelen esetben a garazstulajdonos is kote-
les — a szervezeti-m(ikddési szabalyzat eltéré
rendelkezésének hianyaban - a tulajdoni ha-
nyadidnak megfeleléen k6z6s koltséget fizet-
ni, ezaltal hozzajarulni a rekreacios helyiség
mikodési kéltségeihez, tehit esetiinkben az
érintett kézds rész haszndlata melletta garazs
tulajdonosa is eleget kell, tegyen a ra vonat-
kozé kételezettségeknek, igy nem hazhatja ki
magat az aranyos ko6zos koltség fizetése alol.
A kdzds koltség megfizetésének elmaradasa
esetén atarsashaz jogi (ton (tipikusan fizetési
meghagydsos eljirds kezdeményezésével) ér-
vényesitheti kdzos kdltség iranti igényét a ga-
razstulajdonossal szemben.

Jogi Iroda

Amennyiben van olyan téma, amirél a kollé-

gk szivesen olvasndnak a Jogi esetek hasab-
jain, jelezzék a jogiiroda@bkv.hu email cimen.




SZAKMA|I FORUM

ENERGIAHATEKONYSAG + ENERGIAMEGTAKARITAS = FENNTARTHATO KOZLEKEDES, SZAKMAI FORUM
A HATEKONYABB ENERGIAFELHASZNALAS ELERESERE

A BKV Zrt. a Virtudlis Erémi Program (VEP)
Energiahatékonysagi Kivalésagi Palyazatan
tett vallaldsai alapjan 2015 6ta évrél-évre meg-
rendezi az ,Energiahatékonysagi Szakmai F6-
rumot”. Idén nyolcadik alkalommal hallhattak
szinvonalas el6adasokat a résztvevék, ame-
lyek témai — az eredeti, elsésorban szemlélet-
formalast, illetve az informaciék megosztasat
kitlizé célok mellett — mara talmutatnak Tar-
sasagunk tevékenységi korén.

A rendezvényen Nagy Lasz|6 eréforrds gaz-
dédlkodasi féosztalyvezets koszontdtte a hall-
gatosagot, majd Dr. Takdcs Péter vas(ti Uize-
meltetési vezérigazgatd-helyettes mutatott
ra rovid beszédében azokra a tényezskre,
amelyek az ipari forradalom berobbandasa 6ta
bekovetkezé fogyasztias-novekedést eredmé-
nyezték viligszerte. Beszédeinek jellemzgje,
hogy mindig olyan szégben tartja a lampat,
hogy a s6tétben megbujé részletek mas meg-
vilagitasba keriljenek; most is kell6képpen
elgondolkodtaté Osszefliggéseket vazolt fel
avezérigazgato-helyettes.

A felvezet6t kovets eléadasok elsé blokk-
jaban - immar
energiamegtakaritas, illetve az ehhez kapcso-

hagyomanyosan - az

16d6, mar folyamatban 1évé, vagy j6v6be mu-
tat6 témak kertiltek fokuszba.

Varga )ozsef villamos infrastruktdra muiszaki
osztilyvezeté és Reinisch Miklos miikodési
koordinidtor megosztott eléaddst tartottak
avillamosok fogyasztasmérési projektjében az
elmult évben végzett mérések eredményeirél.
Szegedi Péter vasutszakmai oktaté az elGada-
saban bemutatott, gyakran derliltséget kelts
példaival a vezetéstechnika hatasarél beszélt.
A menetjelleg vizsgilatinak eredményei ramu-
tattak arra, hogy a tudatos vezetéstechnikai
modszerek elsajatitdsa a jarm(ivezeték részérdl
nagymértékben hozzijarulhat az energiafo-
gyasztds csokkentéséhez — ezt az elemet a jar-
mivezet&k oktatdsi anyagaba is beépitik.
Jangel Matyas stratégiai fGosztilyvezetd
a kozlekedés hatékonysigat globilis Gssze-
flggéseiben vizsgilva arrél beszélt, milyen
energiamegtakaritasi  lehetéségeket  rejt
a koézuti jelz8lampaprogramok optimalizalasa.
A mozgoélépcsé-lizemeltetés tapasztalatairol
és kihivasairél beszélt Katona Kornél moz-
gblépcsé szakszolgalatvezets. Eldadasiban
olyan &sszefliggéseket mutatott be, amelyek

2023. oktéber 10-én nagy sikerrel lezajlott az M2 Metré Fehér (ti jarm(itelepen meg-
tartott VIII. Energiahatékonysagi Szakmai Férum.

Ez(ton szeretnénk megkdszénni valamennyi résztvevd vezetének és munkatarsaik-
nak, hogy megmutattik elkotelezettségliket, hiszen egytittes 6sszefogissal tehetlink

a legtébbet annak érdekében, hogy az energiatudatos miikédés ne feladat, hanem
eszkoz legyen a célok eléréséhez. Bizunk benne, hogy a jévében megrendezésre ker(i-
|6 rendezvényeinket hasonlé érdeklédés Gvezi majd!

Az elhangzott el6adasok és a rendezvényen késziilt foték elérheték a Salamonon az
»Energia-megtakaritas” csempe mogott.

ismeretében meghatirozhaté a mozgdlépcsé
tizemdllapotok teljesitmény-jellege a SMART-
metering alkalmazasaval.

Varga Gabor Ferenc karbantarté tizemvezet6
a metré jarmivek rekuperaciojarél (fékezési
energia visszatdplidlisa az egyendramd ha-
|6zatba) beszélt. A hasznos és érdekes infor-
maciok mellett egy révid videdban mutatta
be, hogyan idllithaté a technolégiai fejlédés az
energiamegtakaritas szolgalataba.

Csorbak Balazs szakmai titkar sziinet el6tti
utolsé el6addsa bizonyos szempontbol mar
a masodik blokk témakérébe is illeszkedett,
hiszen a napelemrendszerek telepitésével az
energiamegtakaritasi célokon tul az a torekvés
is érvényesll, hogy Tarsasigunk folyamatosan
béviti a megujulé energia alkalmazasi terileteit.
Barsi Orsolya, a Fépolgarmesteri Hivatal kli-
ma- és kérnyezetiigyi féosztilyvezets-helyet-
tesének eléaddsa latszélag nem illeszkedett
a rendezvény programjaba, azonban olyan
stratégiai irdnyt mutatott be, amely az uniés
elvirasokhoz igazodva a févarosi tulajdont
tarsasigok egyéni szigetszer(i torekvéseit
egységes, U] struktiraba rendezve képes do-
kumentalni és nyomon kévetni a célokat és az
elért eredményeket.

Gabor Zsolt energetikai osztilyvezets el-
addsaban bemutatta az el6zé téli és nyari
energiamegtakaritasi intézkedések fogyasz-
tasi- és koltségmegtakaritisi eredményeit.
El6adasdhoz kapcsolédva Bolla Tibor vezér-
igazgaté megkoszénte a munkatarsak egy(tt-
m(ikédését és tdmogatd hozzaallasit. Beszé-
dében kiilon kiemelte, hogy az intézkedések
valamennyi érintett részérél sok kompromisz-
szummal, lemondassal jartak. A megtakarita-
sok tobb szempont szerinti elemzésének ered-
ményeképpen a Szépilona Villamos telephely
érte el a legnagyobb aranyd megtakaritast,

ezért Elismers Oklevelet adott at a telephelyi
kollektiva részére, amelyet Rézsahegyi Karoly
villamos vontatasi szakszolgalatvezeté vett at.
Dr. Kun Rébert a Magyar Akkumulator Sz6-
vetség K+F+l munkacsoportvezetdje, a Termé-
szettudomanyi Kutatékdzpont Gjgeneracios
Li-ion akkumulitorok fejlesztésének kutato-
ja ramutatott arra, hogy az akkumulatorok
asvanyianyag-igénye miatt fenntarthatésagi
szempontbol az egyik legfontosabb ténye-
26 az elektromos jarmiivek (zemeltetése
soran alkalmazott akkumulitorok Ujrahasz-
nositisa. Nehéz Bedta a HUMDA Magyar
Mobilitas-fejlesztési Ugynokség Zrt. zéld
mobilitasi igazgatéja a Zo6ld Busz Program,
az Elektromos Hulladékszallitasi Program és
az Elekrtomobilitdsi Program mellett rész-
letesen beszélt a hidrogén-alapt mobilitas,
a hidrogéntechnologidhoz kétheté képzések,
valamint a Nemzeti Hidrogénstratégia meg-
valésitasi céljairdl.
Lajos a GGl
Investment Zrt. vezérigazgatdja szemléletes
eléaddsiban a BKV VJSZ Kft.-nél megvalési-
tott geotermikus f(itési rendszer kivitelezésé-
nek nehézségeirdl beszélt. Az el6adasra szant
id6 mésodik részében Balogh Laszlé, a V])SZ
Kft. mliszaki és termelési tanicsadéja egy mas
megkézelitésbsl mutatta be a rendszer épité-
sének és Uzemeltetésének a munkavégzésre,
a munkakértlményekre, valamint a munka-
vallalékra gyakorolt hatésait.

Nagy Laszlé eréforras gazdalkodasi féosz-
talyvezetd zarébeszédében dsszefoglalta az
eléadasokon elhangzottakat, megkészonte az
eléadoknak a szinvonalas el6addsokat ramu-
tatva arra, hogy mekkora er6 rejlik az egydtt-
gondolkodasban, egyiittmiikédésben.

Kovacs Green Generation

Buday Agota
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ELEKTROMOS
BUSZOKKAL A FE]) LODES

UTjAN DE MILESZ A/
AKKUMULATOROK SORSA?

AZ ELEKTROMOS BUSZOK EGYRE NEPSZERUBBEK VILAGSZERTE, IGY BUDAPESTEN IS, MIVEL A LAKOS-
SAG ES A FOVAROS EGYARANT TUDATABAN VANNAK AZ EMISSZIOK CSOKKENTESENEK FONTOSSAGA-
VAL. AZ ELEKTROMOS BUSZOK HASZNALATA KOZBEN NINCS EGESI FOLYAMAT, NEM BOCSATANAK Kl
SZEN-DIOXIDOT VAGY RESZECSKE-SZENNYEZODESEKET, iGY JELENTOSEN HOZZAJARULNAK AZ EGESZ-
SEGESEBB VAROSI KORNYEZETHEZ ES A LEVEGO MINOSEGENEK JAVULASAHOZ. MAGYARORSZAGON
UTTOROKENT TARSASAGUNK SZEREZTE BE AZ ELSO ELEKTROMOS BUSZOKAT 2016-BAN. JELENLEG
A TISZTAN ELEKTROMOS BUSZOK MELLETT ONJARO TROLIBUSZOKAT IS UZEMELTETUNK. AMELLETT,
HOGY AZ ELEKTROMOS BUSZOK EGY ,TISZTABB” ALTERNATIVAT NYUJTANAK A KOZOSSEGI KOZLE-
KEDESBEN, FONTOS FIGYELEMBE VENNI A FENNTARTHATOSAG TEKINTETEBEN AZT IS, HOGY MILYEN
- MEGUJULO, VAGY NEM MEGUJULO - ENERGIAFORRASBOL KERUL BESZERZESRE A FELHASZNALT VIL-
LAMOS ENERGIA, TOVABBA MI TORTENIK AZ AKKUMULATOROKKAL AZ ELETCIKLUSUK VEGEHEZ KO-
ZELEDVE. CIKKUNKBEN EZ UTOBBI TEMAT JARJUK KORBE, VAGYIS AZT, HOGY MIT KEZDHETUNK A JAR-
MUVEKBEN MAR TOVABBI HASZNALATRA ALKALMATLAN AKKUMULATOROKKAL.

Az elektromos energia tarolasara az elektro-

mos buszokban akkumulatorokat hasznalnak,

melyek kozll legelterjedtebb a litium-ion ak-

kumulator, kdszénhetéen a ciklusallésaganalk
és kivalé energias(iriiségének. Az elektromos

hajtasa jarm(vek jelenlegi problémai jellem-

z6en az akkumulatortechnolégia megoldatlan
kihivasai koré csoportosulnak. llyen a nagy
méret és tbmeg, a hatotavolsag és élettartam,
a gyorstdltés megoldasa, illetve az utdkezelés

és Ujrahasznosithatosag kérdése. Az akkumu-

latorok idével elhasznalédnak, és jelentésen
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lecsdkken kapacitasuk a jarmivek Gzemelte-
tése soran. Eppen ezért azok Ujrahasznalata,
valamint Gjrahasznositasa az egyik legfonto-
sabb kornyezetvédelmi szempont az elektro-
mos kozlekedésben, mindez azonban gazda-

sagi szempontbdl is el6nyt jelent.
A mai litium-ion akkumulatorok élettartama

atlagosan 6t-tiz év, a hasznalattdl és terhelés-

tél fuggden. Azonban az elsédleges hasznalat
utan a litium-ion akkumulator még tovabbi

kortlbeldl tiz évig hasznalhaté egyéb teriile-

teken, igy az akkumulatorok altaldban nem

lesznelk régton hulladékok és ezaltal nem ke-
rilnek azonnal Gjrahasznositasra. A tobb szaz
Volt feszliltséget szolgaltaté akkumulatoregy-
ségei blokkokbdl, a blokkok pedig cellakbél
allnak. A hulladék akkumulatorok ajrafeldol-
gozasra kerlilnek, mely soran modularis egy-
ségekre szerelilk szét (a cella szintjére torténd
szétszerelés mar altalaban gazdasagilag nem
ésszerli), vagy pedig a komplett litium-ion ak-
kumulatorokat 6sszekapcsoljak egy nagyobb
egységgé. Ezt kovetden szemrevételezéssel
ellenérzik, hogy szivargas vagy égési nyomok



AZ ELEKTROMOS BUSZOK

elénye:

o Nincs lokalis kdrosanyag kibocsdtds

e  Alacsony zajhatds

e  Olcsobb az iizemanyag” (villamos energia
olcsobb, mint a gazolaj)

e Altaldban egyszeriibb a jarmii karbantar-
tasa (kevesebb alkatrészbdl dll, mint a di-
zelbusz)

hatranya:

e Korldtozott hatotdv

e Hosszii toltési id6

e Magas beszerzési kéltség

o Akkumulatortelep cseréjének koltsége és
kornyezeti hatdsa rendkiviil nagy

Az elektromos buszok dkolégiai eldnye nagyban fiigg az energiaforrds tisztasdagdtol is!

Elsédleges hasznilat

1

e Egy Modulo C68E busz akkumulatorrendszere 8o modulegységbél all.

o |dedlis esetben ezt az elektromos buszt 3 6ra alatt teljesen fel lehet télteni,
az élettartam el6rehaladtaval ez kiegyenlitd toltés esetében 24 6ra is lehet.

o Uj allapotaban egy teljes toltottséggel ~ 141 km tehetd meg.

TUDTAD?

talalhatok-e az akkumulator egységeken,
ugyanis a sérilt egységek az elirasok szerint
nem alkalmasak tovabbi felhasznalasra. A sé-
riilt, vagy a mar nem hasznalhato egységeket
anyagaban Gjrahasznositjak, azonban a hasz-
nalt, de még ép akkumulatorokat masodlago-
san egyéb funkciokra hasznaljak fel.

De mire is lehet felhasznalni a jarmivekben
mar nem alkalmazhat6 akkumulatorokat?

A masodlagos életciklusban még kivaléan
hasznalhaték helyhez kotott miikodésben
energiatarolasra. A jarmivek akkumulatorai
tobbszori gyorsulasi és fékezési fazisnak van-
nak kitéve, ezzel szemben a stacioner m(iko-
dés sokkal egyenletesebb, a toltés és a kistités
lasst, ami sokkal kevésbé veszi igénybe az
akkumulatort. llyen tipusd aramtaroldkkal
talalkozhatunk példaul az épiletek energia-
taroldi kozt (ipari épliletek és maganhaztar-
tasok esetén is), gyorstslté rendszerekben,
ipari munkagépekben, sziikség aramtaroldk-
ban (vészellatas esetére). Az Gjragyartas és
a masodik felhasznalas egyik nagy kihivasa az
akkumulator allapotanak bizonytalansaga az
elsédleges hasznalat utan, illetve az akkumu-
latorok teljesitményének és élettartamanak
biztositasa a masodlagos felhasznalas soran.

Az Gjrahasznositas az elsédleges és a masod-
lagos haszndlat utan is relevans lehet. Az ak-
kumulatorban talalhaté nyersanyagok koziil
a litium és a kobalt a legértékesebb, ezért az
Gjrahasznositas soran mindenképpen kinye-
rik azokat. A torvényi elSirdsok szerint az 4j-
rahasznositas fokanak legalabb 50%-nak kell
lennie. Az elhasznalédott akkumulator Gjra-
hasznositasat megfelel§ Uzemekben végzik,
ahol el6szor levalasztjak az Gsszetevd eleme-
iket, majd ezeket egyesével Gjrahasznositjak.
Az akkumulatorokbdl kijuté anyagokat djra
felhasznaljak az elektromos jarmiivek, vagy
egyéb termék elgallitasahoz. Mindez lehetévé
teszi az értékes nyersanyagok Gjboli haszno-
sitasat, csdkkentve a kornyezeti terhelést és
a nyersanyagok kimertlését.

A Tarsasagunknal |évé elektromos hajtasa
autoé- és trolibusz flottank Gzemeltetésébdl
szamos hasznalt akkumulator fog kikerdlni
a jovében, ezért mar érdemes most meg-
fontolnunk a fenntarthatésagi és gazdasagi
szempontok mentén, hogy milyen leheté-
ségeink vannak a jarmlvekben mar nem
hasznalhaté akkumulatorok masodlagos
felhasznalasa tekintetében. Ezaltal az djra-
hasznositast megel6zéen tovabbi funkeiét
adhatunk a jarm(tvek akkumulatorainak, igy
meghosszabbitva azok életciklusat.

Irdnyftdsi Rendszer Menedzsment Iroda
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A 2023-AS IT BIZTONSAGTUDATOSSAGI OKTATASI KAMPANY NEGY TEMAKORBOL ALLT, EZEKHEZ KE-
SZULTEK OKTATO ANYAGOK, AMELYEK NEM CSAK TARSASAGI SZINTEN, HANEM MAGAN- ES CSALADI
KORBEN IS HASZNALHATO ISMERETEKET NYUJTANAK. AZ OKTATOANYAGOK VEGEN PEDIG EGY-EGY
TESZTET KELLETT MINIMUM 80%-RA TELJESITENI.

Az idei tananyagok féként az adataink vé-
delmérdl szoltak: az utébbi id6ben ugyanis
megsokszorozédtak az adathalasz-tizenetek,
Azért, hogy megvédhessiik
a bankszamlankat, az adatainkat, és erre figyel-
meztethessiik rokonainkat, baratainkat is — jo,

telefonhivasok.

ha elolvassuk az anyagokat, mert sok hasznos
informacidt elsajatithatunk. Egy nemrég ké-
sziilt felmérés szerint a felhasznalok 32,4%-a
adja meg az adatait az adathalaszoknak.

Adathaldszat, a kész dtverés

Ebben a tananyagban megismerhettiik az
adathalaszatot, illetve annak céljait, valamint
elkévetdit. Adathalasz (izeneteket e-mailben,
SMS-ben vagy egyéb médon is kaphatunk,
ezekben arra prébaljak ravenni az embere-
ket, hogy megnyissanak egy adathalasz oldalt
vagy megadjak személyes adataikat. Ezekben
az SMS-ekben altaldban egy roviditett URL
talalhato, ami alapjan nem lehet elddnteni,
hogy a hivatkozas valéjaban csalas-e. llyen-
kor j6, ha megfigyeljik, hogy az SMS milyen
telefonszamrél érkezett, van-e benne eliras
— vagy példaul az o betit lecserélték-e benne
o-ra. Soha ne engedélyezziink rutinszerien
semmilyen m(iveletet a telefonon vagy a sza-
mitogépen.

14 MOZGASBAN

Mobileszkozok és mobil alkalmazdsok biztonsd-
gi kérdései és a védekezési médok

Ebben az anyagrészben mindenkinek lehe-
tésége volt kivalasztani, hogy melyik opera-
ciés rendszerre szeretné az oktatdanyagot
elsajatitani. 2022-ben, tébb mint 1,6 milliard
okostelefont adtalk el vilagszerte — minden-
ki zsebében ott lapulnak az okoseszkézdk,
viszont nem art, ha nem csak a telefonunk,
hanem mi is okosak vagyunk! A tananyag ab-
ban segit, hogy megismerhessiik a mobilte-
lefonok mindennapi hasznalata mogott rejlé
veszélyt. Az oltatdéanyagbdl kideril, miket
kell figyelembe venni miel6tt letoltiink egy
alkalmazast, valamint, hogy milyen adatok-
hoz adjunk hozzaféréstaz 4j alkalmazasoknak,
majd ezeket hogyan tudjuk visszavonni. Min-
dig vigyazzunk a felugré ablakokkal, hirtelen
megjelend nyereményjatékokkal.

Az adatvédelem alapjai munkavdllaloknak
(GDPR)

A GDPR (General Data Protection Regulation)
az Eurépai Unié adatvédelmi rendelete, amely
2016. majus 25-én lépett hatilyba, és mivel
a jogalkotd kétéves felkésziilési id6t biztosi-
tott, a jogszabaly 2018. majus 25-tél alkalma-
zand6. Ebben a tananyagban — tobbelk kozott

— arrol olvashattunk, hogy a GDPR hatalyba
lépésével milyen jogokat kell nydjtania egy-
egy szervezetnek, emellett kideriilt az is, hogy
szerezhetlink nagyobb kontrollt sajat, szemé-
lyes adataink folott.

Szdmitogépes kartevdk, zsarolo- és egyéb viru-
sok

Megismerkedtiink a kiilénb6z6 rosszindulatda
programok és virusok tipusaival, ezek saja-
tossagaival és tamadasi mddjaikkal. A tan-
anyag végére megtanultuk megkildnbdztetni
a kiilénbo6zé virusokat és hasznalni a védelmi
szoftvereket. Pontokba szedve olvashattunk
arrél, hogy milyen (szamunkra talan inkabb
bosszantd, mint sem feltling) jelei lehetnek
a szamitogép rendellenes viselkedésének.

A modulok végén kitdltendé teszt pedig visz-
szaigazolta a megszerzett tudast — vagyis
a magasabb szintl és biztonsagosabb szami-
tégép- és mobiltelefon-kezelést.

Lajos Lilla
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ABKV A25EVE ,
ALAPITOTT BALAZS MOR

DiJJAL ES

UTALMAZTA
A LEGKIVALOBBAKAT

A BKV EGYIK LEGNAGYOBB UNNEPE A BALAZS MOR DiJ-ATADASI CEREMONIA. MINDEN EVBEN EZEN
ALKALOMMAL KAPNAK ELISMEREST AZOK A KOLLEGAK, AKIK KIEMELKEDOEN SOKAT TETTEK ES TESZ-
NEK TARSASAGUNKERT SZAKMAI TUDASUK ES EMBERI MAGATARTASUK LEGJAVAT ADVA. OK AZOK,
AKIK A Di) NEVADOJANAK NYOMDOKAIT KOVETVE NAPROL NAPRA EGYRE MAGASABB SZINVONALON
VEGZIK MUNKAJUKAT, ES EZZEL HOZZAJARULNAK AHHOZ, HOGY A BKV IMMAR TOBB MINT FEL EVSZA-
DA MEG TUDJA ORIZNI A HELYET A LEGNAGYOBBAK KOZOTT.
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Az elismeréselcet Bolla Tibor, a BKV vezérigazga-
tdja adta dt iinnepélyes keretel kozott november
16-dn a Székhdz Egri disztermében.

A 2023-as év Baldzs Mér dijban részesiilt:

Darai Lajos, a Metr6 Uzemigazgatésag inf-
rastruktira mérnéke, Hrucsiar Janos az
ATU! Obuda Diviziéjanak autébusz-vezetdje,
Kénya Janos, az Angyalféld Jarmifenntarté
Uzem vasGti jarm(szerel6 csoportvezets-
je, Laczkovics Janos, a VUI Uzemeltetési F6-
osztaly miiszaki szakért6je, Lukdcs Sandor,
a VasUtbiztonsagi Iroda vasitbiztonsagi ve-
zet6je, Nemecz Gabor, a Fejlesztési és Ko-
ordinicios lgazgatésig, Beruhdzasi és M-
szaki Fejlesztési F&osztaly fGosztalyvezetdje,
Schweiczer Andreaa VUIG VFF Budai Forgalmi
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Szakszolgalat kozuti-vasutijarmii  vezetdje,
Téthné Wehofer Eva az ATUI Kelenféldi Divizio
Forgalomlebonyolitasi csoportjanak telephe-
lyi diszpécsere, Ujpal Istvan, a Dél-pesti Divi-
zi6 autdbuszvezets-teriletvezetdje.

Emlékplalettet kapott:

Bada Hajnalka tarsadalombiztositasi
portvezetd, Birta Andris siklé mi(szaki ve-
zetd, Buday Agota miszaki titkar, Egri Béla
karosszéria lakatos csoportvezets, Horvath
Attila forgalom-lebonyolitasi csoportvezetd,
Horvith Péter Robert projektvezetd, Hiibéresi
Gyérgy Péterné belsé ellenér 1., Imre Sandor
MILLFAV jarm(ivezetS instruktor, Dr. Kander
Ferenc muiszaki titkar, Kreisz Gabor kézponti
beszerzés timogaté |., Nagy Laszlé szallitasi

Cso-

MLEKPLAKETTEL

A BKV negyedszazada, 1998-ban alapitotta
a Budapesti Varosi Villamosvasut Tarsasag
vezérigazgatdjarol, Baldzs Morrdl elnevezett
dijat. Az elismerésben azok a kollégik része-
stilhetnek, akik a kozosségi kozlekedésben
vagy annak érdekében kimagaslé tevékeny-
séget végeztek és végeznek tirsasadgunknal.
25 év alatt 149 kollégank vehette 4t e rangos
kitlintetést.

és elosztasi koordinator, Pataki Margit ok-
tatdsi szakérts, Pasztor Zoltan gazdilkodasi
csoportvezetd, Sagi Endre biztositéberende-
zési (izemvezetd, Szabd Ervin hirkézlési- és
jelzéberendezés mérnok, Szeder Déra projekt
pénziigyi iranyitd, Székely Anna villamos for-
galmi vezet§ diszpécser, Szilagyi Lajos Sandor
autdbusz-vezetd, Dr. Téth Péter izemeltetési
féosztilyvezetd.

Tisztelettel gratulalunk kivalé kollégdinknak!
Buszkék vagyunk rajuk, és orilink, hogy
a BKV-ban taldltadk meg azt a helyet, ahol
kamatoztatni tudjik tuddsukat, és megmu-
tathatjak, hogy a munka és munkahely lehet
a jéfajta kihivasok otthona is.

Konyher Mdria Terézia



A LANYOM SZULETESEKOR
VOLT VALASZTAS
FHETOSEGEM, MOST NEM

A SZELL KALMAN TEREN, A BUSZON VEZETTE LE A SZULEST A HOS SOFOR” ,,A HOS BUSZSOFOR BUSZ
HELYETT SZULEST VEZETETT” ,,GYOLYAHIR: A 149-ES BUSZON JOTT VILAGRA EGY KISBABA” - SZEPTEM-
BER 20-AN ES A KOVETKEZO NAPOKBAN SZINTE NEM VOLT OLYAN LAP VAGY WEBOLDAL, AMELYIK NE
SZAMOLT VOLNA BE EGY KISBABA RENDHAGYO VILAGRAJOTTEROL. NEMETH ROLAND FERENC BARNEM
VAGYOTT HiRNEVRE, TORTENETE A HiREK KOZE KERULT.

Hogyan kezdddott a hirré vdlt torténet? Kora
este megérkeztél a Széll Kalmdn térre. Hogyan
figyeltél fel a segitségre szorulé asszonyra?

A kévetkezd indulasig volt 15 perc sziinetem.
Leszalltam a buszrél, és észrevettem a jar-
din egy holgyet, akinek lathatéan fajdalmai
voltak. Aztan felt(int, hogy egy técsdban all.
Amikor kicsit elfordult, meglittam a babapo-
cakjat és beugrott, hogy az a técsa magzatviz
is lehet. Azonnal odaléptem hozza, 6 éppen
a ment8stkkel beszélt telefonon. Kiderllt,
hogy valéban megindult néla a sztilés. Ekkor
atvettem a telefonjat, a vonalban lévs mentés
pedig azt mondta, hogy mar elindultak, addig
pedig, amig megérkeznek, fektessem le vala-
hova a kismamat. igy nagy nehezen rabeszél-
tem, hogy menjlink fel az tires buszra.

Nagy nehezen?

Igen. Nem akart felszallni a buszra, inkabb
szerette volna megvarni a mentésoket. Végiil
azzal gy6ztem meg, hogy a mai vilagban pilla-
natokon belll elékerll egy kamera, tgyhogy
higgye el, jobb lesz neki a buszon.

Felkisérted a buszra. Kézben eszedbe jutott egy-
dltalan, hogy mi is térténik veled?

Nem. Rettenetesen izgultam, de nem tud-
tam ezzel foglalkozni, mert nagyon gyorsan
tortént minden. Amikor lefektettem a busz
padléjara, a holgy mondta, hogy ugy érzi,
a babanak mar kint van a feje. Es valoban igy
volt. A ment&s utasitasai szerint megfogtam
a baba fejét és tartottam, amig meg nem sz(i-
letett. Ot perc semteltel, és a kicsi marvilagra
is jott. Aztan kitisztitottam a szajat, majd le-
vettem az ingemet, betekertem vele a kisfitt

és az édesanyja hasdra tettem 6t. Ekkor érkez-
tek meg a ment&sok, tgyhogy a kéldékzsindrt
mar 6k vagtak el.

Van egy 13 éves ldnyod, az 6 sziiletésekor bent
voltdl a sziildszobdban? Vagyis volt bdrmiféle
tapasztalatod, ismereted, hogyan lkell levezetni
egy sziilést?

El6szor is: én nem vezettem le egy szlilést. Azt
az orvosok teszik. En igazabél csak végig ki-
sértem a szlilést, az igaz, hogy tartottam a ba-
bat, de csak segitettem. A lanyom sziiletése-
kor nemvoltam bent asziil6szobaban. Ottvolt
lehetéségem doénteni, hogy bent leszek vagy
nem, itt nem. Most mit mondjak, hogy nem se-
gitek? Volt egy szemkontaktus ketténk kézott
és nem tudtam megillni, hogy ne kérdezzem
meg, mia probléma. Tudom, nagy szerencsém
volt, mert kénny(i sziilésnél asszisztiltam. Le-
hetett volna komplikacio, példaul, ha farfek-
véses a baba. De szerencsére nem igy tortént.
Lattam, hogy rézsaszin, ami tudtam, hogy
j6 hir. Aztan felsirt, tudtam, hogy ez is jé hir,
vagyis egészséges kisfill sziiletett, aki egyéb-
kénta Mark nevet kapta. Nem vartam, hogy az
én nevemet adjik neki, minden szlilének meg-
van az elképzelése a gyereke nevérél, nem kell
azt megvaltoztatni.

Mit sz6lt a csalddod, amikor elmesélted, mi tor-
tént veled?

Nagyon meglepédtek. Nem azon, hogy vé-
gigcsindltam, hanem azon, hogy pont velem
tortént ilyen. A lanyom el sem akarta hinni,
sokszor ugratom, ezt sem vette komolyan,
de masnap reggel olvasta a Facebook-on, és
mivel egyezett az én toérténetemmel, elhitte.

Pedig volt mar rendkivili esetem, Ggy 6t-hat
évvel ezel6tt egy Ujraélesztésnél segitettem.

Amikor el6szor beszéltiink, azt mondtad, nem
szeretnél igjsdgoknals, tévéknek nyilatkozni, nem
vagy szereplds tipus.

Még az ismerdsi, barati kéromben is igyekez-
tem titokban tartani a sztorit, de nem sike-
rilt. (nevet) Még a volt iskolamba is meghiv-
tak élménybeszamoléra. A kollégak kozott
is gyorsan hire ment a toérténetnek, sokan
gratulaltak. Azt hiszem, a n6i kollégak kozott
népszer(ilettem. (nevet)

Gurubi Gyéngyi

Németh Roland Ferenc oklevelet kapott a f&-
polgarmestertél. Karicsony Gergely kozossé-
gi oldalan azt irta, hogy ,Végteleniil biiszke

vagyok arra, hogy ilyen kivalé emberekkel
dolgozhatok egy csapatban, Budapestértl”.
Roland Bolla Tibortél, a BKV vezérigazgato-
jatol atvehette az ,,Akikre biiszkék vagyunk”
elismerést is.
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BELEPN| TILOS!

- KALANDOZAS TILTOTT ZONAKBAN THUROCZY SZABOLCCSAL

VALLJUK BE, HA VALAHOL LATUNK EGY BELEPEST TILTO TABLAT, EGYBOL FELTAMAD A KiVANCSISA-
GUNKES AZ , IDEGENEK ELOL ELZART TERULET!”, ,,BELEPES CSAK ENGEDELLYEL!”, ,TILOS A BEMENET!”
,BELEPNI TILOS!” FIGYELMEZTETES ELLENERE UGYANCSAK KEDVUNK TAMAD BELEPNI A TILTOTT Z6-
NABA. EZ TOBBNYIRE NEM KOCKAZATMENTES VALLALKOZAS, EZERT AZTAN CSAK ABRAND MARAD
EZEKNEK A TITKOS HELYSZINEKNEK A FELDERITESE A HETKOZNAPI EMBER SZAMARA. A SPEKTRUM

TILTOTT ZONAK SOROZATA AZONBAN IMMAR MASODSZOR JUT AT EZEKEN AZ AKADALYOKON.

Az elsd évadot 2 évvel ezel6tt ldthattuk a TV
képernydjén. A BKV tiltott zéndi kéziil a nézék
az F4-be, a titokzatos Rakosi bunkerbe, valamint
a metr6 ovéhelyként funkciondlé helyiségeibe
kaphattak betekintést. A sorozat elsd évada
olyan sikeres volt, hogy vildgszerte elismerték,
és kiilonbozd dijakat hozott a csatorndnak. Ab-
ban csakiigy, mint a mostani 2. széridban is Thu-
roczy Szabolcs, a neves szinmiivész segitségével
élhettiik dt nézdéként az adrenalint alaposan
felporgetd kalandokat, amelyekrd! igy nyilatko-
zott: ,,Nagyon oriilok, hogy ujra részese lehettem
ennek a forgatdsnak, hihetetlen kalandokban
volt részem, ugy érzem, hogy egy még izgalma-
sabb évadot sikeriilt 6sszehoznunk.”

Thuréczy Szabolcsnak, mint miisorvezetének
vagy taldn nevezhetjiik idegenvezetének, volt
beleszéldsa abba az elékésziiletek idején, hogy
melyik helyszineket célozzdk meg, és az adott
helyzetben mi térténik majd?

Van nekem egy nagyon jé csapatom, tehet-
séges, profi szerkesztSk, akikkel hénapokig
egyeztettllk a terveket. Aztan kdzdsen keres-
tik a lehetséges helyszineket, hogy a latottak,
tapasztaltak alapjan — miutan 6k mar végig-
jartak az izgalmasabb terileteket — el tudjam
én is donteni, hova szeretnék menni, mit sze-
retnék kiprobalni. Az egyértelmd, hogy ami
nem ragadja meg az érdekldésemet, abban
természetesen nem veszek részt. Szoval, annyi
beleszélasom volt a dolgokba, mint amennyi
kell annak az embernek, aki egy miisornak az
arca lesz, hogy eldénthesse, van-e kedve a fel-
adathoz vagy nincs, hiszen az fontos, hogy
mindent, amit kérnek téle, élvezettel csinalja
végig. Nagyon feszes ilyenkor a tempé az el6-
késziiletektsl kezdve a megvalésitasig. A ki-
valasztasnal szerepet jatszott az is, hogy az
adott forgatasi helyszinen |évé embereknek
a hozzaallasa szimpatikus volt, mint példaul
az éjszakai metrds forgatason résztvevéké is.
Madshogy izgalmas vagy veszélyes egy TEK-es
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akcid, mint a metré iizemi teriilete. Ettél fiig-
getleniil okozott izgalmat, lehetett belefesziilni
az éjszakai miiszak szitudcioiba? Vagy mennyjire
volt bosszanto példdul az, hogy a szimuldtorral
nem sikeriilt megdllni az dllomdson?
Megtapasztalhattam, hogy mennyire finom
mechanikai eszkéz maga a szimulator, meny-
nyire komoly dolog a metrovezetés és melkko-
ra felel8sséggel jar. Nemcsak arrél szél, hogy
betilok abba a székbe, és mar megy is a dolog.
Rendkiviil izgalmas munkanak lattam, nagyon
észnél kell lenni annak, aki ezt csinalja. Nyu-
godtan elmondhatom, mert miért ne, azt gon-
dolom, azt az embert, aki metr6t vezet, sokkal
jobban meg kellene becsiilntink, hiszen 6riasi
felel6ssége van. Ez egy rendkiviil fontos, izgal-
mas munka, és az is kiderult szamomra, hogy
azért rengeteget kell tanulni ahhoz, hogy vala-
ki képes legyen biztonsaggal vezetni egy met-
roszerelvényt.

Nem jott meg a kedve ahhoz, hogy megtanuljon
metroét vezetni?

Ha fél évig szimulatoroznék, talan menne, de
inkabb maradok mas ter(ileten.

Nem el8szor jart a metr6 tiltott zondiban. A szi-
mulator kiprébdldsdn kiviil mi ragadta meg
most?

Igen, mar voltam hasonlé helyszineken, vol-
tam példaul két éve a Rakosi bunkerben, igy
Gjdonsagként inkabb az hatott, amit a g4-es
metrérol, azaz a Szt. Gellért téri allomas terve-
z6jétél hallottam. Rendkivil érdekes volt vele
beszélgetni, az épitészetbe kicsit beleszagol-
ni, és abba belegondolni, hogy ebbél a szem-
pontbdl is mennyire mas a 21. szazad, mint
az az id6szak, amikor a 2-es és a 3-as metrd
épilt. Azota, ha keresztiil megyek a Szt. Gel-
lérttéren, mindig eszembe jut aza sok minden,
amit mondott, és amit az éjszakai forgatason
lattam, tapasztaltam. Erdekes volt az éjszakai
takaritasban is részt venni, és megtapasztalni,

hogy mennyi idé alatt, mi mindent kell elvé-
gezni. No meg azt latni, hogy miket hagynak
ott az emberek a metroban. Elgondolkodtaté,
hogy mire lehet ebbdl kovetkeztetni: vajon
miért hagytak ott... szandékosan vagy véletle-
niil? Osszességében a metr6 éjszakai életébe
érdekes volt belekukkantani.

Most egy pdr mondat erejéig ne csak a metros
forgatdsrol beszéljiink, hiszen voltak egyéb, na-
gyon izgalmas helyszinek is, ahol megfordult
a stdb. Hol keriilt ezek kéziil a legfurcsabb hely-
zetbe, mi volt a legmegrazobb?

Talan az, amikor a Csillag bérténben forgat-
tunk. Kis stab volt velem, vonultunk jobbra-
balra, keresztbe-kasba, én meg be voltam
6ltdzve rabruhaba, és hatvalljuk be, az arcom
sem olyan, mint egy népdalénekesngé... Jott
a borténér, és tgy orditott ram, mint a tobbi
rabra. Akkor figyelt fel arra, hogy valami nem
stimmel, amikor a tobbiek mar ott rohog-
tek mogotte és mutogattak... Akkor mondta,
hogy ,jaj, ne haragudjon m(vész ar!” Psziché-
sen nagyon megterhel§ volt a szervdonoros
forgatas is, gondolom, nem kell magyarazni,
hogy miért.

Bizonydra nem volt konnyli Gsszeegyeztetni
a Spektrum forgatdst a tobbi szinészi feladattal,
forgatdsokkal és szinhazi eléaddsokkal. Mennyi-
re volt fdraszté a bemutatoig eltelt iddszal?

Hazudnék, ha azt mondanam, hogy nem volt
faraszto, viszont martir lennék, ha azt monda-
nam, hogy nagyon megterhel volt, mert na-
gyon kedveztek nekem, sok mindent alam tol-
tak, kedvesek voltak az emberek mindeniitt,
ahol dolgoztunk, rugalmas stabom volt. Azt
kell mondjam, hogy soha rosszabb munkam
ne legyen, hiszen ez tele volt izgalmas dolgok-
kal, olyasmiket csinalhattam, amit magamtdl
az életben soha nem prébaltam volna ki. So-
kat kdszonhetek a m(isornak, de az mas kér-
dés, hogy altalaban ennek a nagy ériletnek



ara van, példaul az elmaradt nyari pihenés.
Nyaron kevesebb a szinhazi el6adas, igy mi
szinészek akkor tudunk feltdltédni. Most ez
a majustol szeptemberig tarté idészak bor-
zaszto slrdivolt, igy a nyaralas, mint olyan, az
nem létezett. Masfél napot (It az ember egy
székben — ennyi volt a pihenés, de nem pa-
naszkodom.

Haszndlja a l6z6sségi kozleledést?
Hogyne, Pasaréten lakom, allandé utasa va-

gyok az 5-6s busznak. Ez a majdnem 100 éves

vonal, amelyen a ’3o-as évek o6ta jir az 5-6s
busz, sok kerlileten megy keresztil, gyakor-
latilag szinte Gsszekéti az egész varost Pasa-
réttél Rakospalotaig. Ez oriasi tavolsig, és
hihetetlen(l izgalmas kertletek tartoznalk ide.
Persze metrézni is szoktam és villamossal is
utazom, ha a Hlivésvélgyben van dolgom, de
ahogy mondtam, busszal nagyon sokat jarok.

x’;kmﬁq‘ , "‘ ”’("*
—

N\

- -
, "9 Spektrum iggharangozta be'a 2svad elsé részét, amelyben a'megroban kesziiltfelveteleket

D \athattald@nézsk: TalalkozasmesMoszkvan”, misztikuskalandozas atold alattoAz éjszakai

takaritgjarat kulisszatitkait megismerve szallunk a mélybe;ahol Szabolcs egy napra karban-

tarténalk all>Szemetet szed, eltéved egy foldalatti labirintusban, talalkozik az elsé metroszerel-

. —— vénnyel és egy negyedik alagutat is felfedez.

Viltozott a szemlélete immdr a mdsodik forga-
tds utdn? Mdshogy ldtja most a BKV-sokat?
Nem viltozott, hiszen eddig is tiszteltem
a munkdjukat. A metros forgatas kézben vé-
gig Oszintén szeretetteljes volt a kozeg, pe-
dig nyilvanvaléan az is el6fordulhatott volna,
hogy csupdn megjatsszak a nagy kedvességet.
Rendkivll vonzé volt és szimpatikus a fe-
lel@sségérzet, amit tapasztaltam. Annak is
6riiltem és pozitivumnak éreztem, hogy sok
holgy kollégaval taldlkoztam. Mindenhol
vannak anyagi problémak, miért ne lenne
pont a BKV-nal, vagy barhol mashol. Abbél
a lehet8ségbél, ami adott, nem kdnnyii meg-
oldani azt, hogy ne viltozzon a szolgéltatas
min&sége. Biztos vagyok abban, hogy na-
gyon meg kell kiizdeni minden évért, hogy
ez igy tudjon m(ikédni, ilyen stirtin kézleked6
jaratokkal. De nem vagyok szakember, csak
avéleményemet mondom.

Azt megbeszéltiik, hogy nem akar metrévezetd
lenni, volt olyan munka, amit szivesen csindlna?
Nem vagyok m(iszaki ember, teljesen alkal-
matlan vagyok rd, de nagyon elgondolkodta-
tott, amikor lattam azt az urat, aki a régi Oreg
Holgyet tartja karban. Tényleg meghaté volt
latni, milyen szeretettel gondozza. Ha lenne
ra idém és lehet6ségem, azzal biztos, hogy
szivesen elbibel6dnék. Ez volt az, ami legin-
kabb kozel allt hozzam.

Konyher Mdria Terézia
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CSAK OVATOSAN!

EVEK OTA MONDOGATJUK, HOGY NINCS IGAZI TEL, HAVAT CSAK ELVETVE LATNI, IGAZI MiINUSZOK
SINCSENEK MAR. PERSZE AZ EMLEKEK MINDIG MEGSZEPULNEK ES NOSZTALGIAZAS KOZBEN NEM A JE-
GES UTON VALO CSUSZKALAS ES A LATYAKBAN ATAZOTT CIPO JUT AZ ESZUNKBE. PEDIG EZ IS RESZE
ATELI IDOJARASNAK CSAK A KORABBI EVTIZEDEKHEZ KEPEST KEVESBE ES IDOBEN IS KISSE ELTOLOD-
VA.NOVEMBER, DECEMBER HELYETT INKABB A JANUAR, FEBRUAR HONAPOK MONDHATOK TELIESNEK,
NEZZUK CSAK MEG AZ IDEI EVET.

A valésigban az a néhany alkalom is, amikor
valéban télire fordul az id6, nagy felfordulast
okoz. A hoesés, a jeges utak mads vezetési
stilust kovetelnek az utakon, illetve a gyalo-
gosoknak is kérdltekintébbnek kell lennitik
a megszokottdl. A téli idéjarasi helyzetekre
a hivatasos jarm(vezetéknek ugyanugy kell
felkésziilnitik, mint a civileknek. A kiilénbség
azonban é6riasi, hiszen egy hivatdsos jarm(ve-
zetSnek a tébbi kdzlekedd mellett az utasaiért
is felelnie kell.

Jarmiivezetéként tobb élet biztonsagos szilli-
tasaért feleltink!

A téli kozlekedés f6 jellemzéi a cstiszés, jeges
utak, a valtozé idgjarasi kortilmények, az eset-
leges héakadalyok, elzart Gtvonalak, a sziik
latétavolsag, rossz latasi viszonyok, valamint
a kis szamban, de eléfordul6 kényszermegal-
lasok, amik mind komoly fejtérést okoznak.

Azért van néhdny j6 tandcsunk, amivel meg
lehet kdénnyiteni ezeket a viszontagsigos na-
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pokat. A jirm(iveket megfelel6en fel kell készi-
teni a téli idGjarasra, azaz a nyari gumikat 10
Celsius fok alatt mar téli gumikra kell cserélni.
Ellenérizni kell a fagyallo folyadékokat, a kor-
manyzast és a fékeket, valamint mindig tisztan
kell tartani az ablakokat és a [ampakat.

A kozlekedés soran célszer(i nagyobb kévetési
tavolsagot tartani, lassabban és 6vatosabban
vezetni, figyelembe venni az ut, az id&jarasi
és latasi viszonyokat, nem utolsé sorban hall-
gatni az id&jaras-elérejelzést. Ha lehetséges,
kertiljiik az olyan Gtvonalakat, amelyek hofa-
vasnak vagy nagyobb vizatfolyasnak, esetleg
arviznek vannak kitéve.

Ha kényszermegillasra ker(l sor, akkor fontos,
hogy rendelkezzlink néhany alapveté felsze-
reléssel és ellaitmannyal, mint példaul takaro,
meleg ruha, lathatésiagi mellény, zseblampa,
valamint sziikséges mennyiségii taplalék, viz
és feltoltott mobiltelefon.

Es atébbiek!

A téli kozlekedés nemcsak az autdsoknak
jelent kihivast, hanem a gyalogosoknak és
a kerékparosoknak is. A csUszos jardak és utak
novelik az elesés és az abbol szarmazé sériilés
veszélyét. Ezért fontos, hogy megfelel6 cipét
és ruhazatot viseljiink, amely biztositja a tapa-
dast és a lathatosagot.

Ha kerékparral kozlekedlink, hasznaljunk téli
gumit vagy speciilis lancot a kerekeken, visel-
jlink kerékparos bukosisakot és védéfelszere-
lést. Kerdiljik a jeges vagy havas fellleteket,
és ne hirtelen fékezziink vagy kormanyozzunk.
A téli kozlekedés veszélyei ellenére is élvez-
hetjik a havas idGjaras szépségét és varazsat.
Ha betartjuk a biztonsagi szabilyokat és 6va-
tosan kozlekediink, akkor elkertilhetjiik a bal-
eseteket és kellemetlenségeket.

Balesetmentes kozlekedés kivanunk!
Kiirti Istudn
helyszinel6i csoportvezetd



CSAK EGY SZIKRA KELL...

Az utdnpétlds nagyon fontos, legyen az sport,
munkaeré vagy szakmai képzés. Fontos, hogy

a tuddst legyen kinek dtadni. Oridsi koézhely,
hogy a jévét mi alakitjuk, de tény, hogy a kép-
zésbe most invesztdlt energia hossziitdvii befek-
tetés, és ahhoz, hogy jo! csindljuk, nagy odafi-
gyelés lell. A BKV-ndl az utdnpétldsnevelés
a lehetd legjobb lezelcben van: Gulyds Zoltdn
oktatasi koordindtor nemcsak a tuddsdt, hanem
a szivét-lelkét is beleteszi, hogy koordindlja a di-
dlcolc képzését. Az év 365 napjdn azon iigykadil,
hogyan tehetné még érdekesebb, még vonzobb
pdlyamodellé a BKV-t a fiatalok szdmdra. Teszi
ezt mdr 15 éve olyan sikerrel, hogy az idén elsé
alkalommal kiosztott Quitt Ldszlé Emlékdijat
neki itélte oda a szakma. Ennek apropoéjdn taldl-
koztunlk.

Mesélnél a dijrol, amit kaptal?

Az a hatalmas megtiszteltetés ért, hogy okto-
ber 19-én a Szakmazz! kiallitison atvehettem
a ,,Szenvedélyem a szakmam” - Quitt Laszlé
Emlékdijat, amelyet a palyaorientaciés tevé-
kenységemért kaptam meg. Magit a dijat egy

fantasztikus egyéniségli személyrél nevezték
el, aki hosszt éveken keresztll egyik biztos
pontja, motorja volt a kilénbézé palyava-
lasztasi eseményeknek, rendezvényeknek.
Magam is tébb ilyen alkalommal talalkoztam
vele, tdbbszor jart a BKV VJSZ Tanmihelyben
is, didkokat kisérve. O egy valédi példakép
volt ezen a terlleten. Sajnos tavaly nyiron
elhunyt, ekkor hatdrozta el a Szakmazz! Egye-
stilet, hogy az emlékére létrehozza ezt a dijat,
amit most elész6r osztottak ki. Tudom, hogy
ehhez a munkdhoz a legtébbszér én adom
a nevemet és az arcomat, de tisztdban vagyok
azzal is, hogy ez a dij nem csak nekem szdl,
hanem a BKV és a BKV Vasuti Jarm(javité Kft.
érdeme is.

Mit kell tudnunk a Szakmdzz! rendezvényrdl?

Ez a kétnapos rendezvény a legnagyobb bu-
dapesti palyavalasztasi kiallitdis, amelyen
elsGsorban a tovidbbtanulas el6tt allo, 7. és 8.
osztalyos fiatalokat igyekeznek megszélitani.
A szakiskolak pedig kiallitoként jelennek meg.
Mi, mint szakképzést folyatd duilis partner

vesziink részt a rendezvényen. Azokat a szak-
makat mutatjuk be a budapesti és Pest me-
gyei dltalanos iskolas didkoknak, amelyeknek
a gyakorlati képzése nalunk zajlik.

A Szakmazz! programon titl mivel foglalkozol még?
Tul azon, hogy egy tanm(ihelyt vezetek az Ors
vezér terén, az Gszi idészakban sokat foglal-
kozom a palyaorienticios rendezvényekkel is.
Nemcsak ilyen rendezvényekre megylink, ha-
nem iskoldkba is hivnak minket - jellemzéen,
ahonnan mar vannak didkjaink -, ahol bemu-
tatjuk, hogy milyen gyakorlati képzéseket tu-
dunk biztositani. Ezek mellett izemlatogatast
is szervezilink iskolaknak, de kihelyezett tech-
nika éraként is fogadunk osztalyokat, ahol
nagyon élvezik a fiatalok a mdhelymunkat.
Sokszor keresnek fél minket olyan tanulok is,
akiknek gyakorlati helyre van sziikségik, ket
is 6réommel fogadjuk. De ez is csak egy része
ennek az &sszetett feladatnak. A rendezvé-
nyek végeztével marazon gondolkodom, hogy
mivel tudndm még érdekesebbé tenni a kdvet-
kez6 bemutatdkat, a foglalkozasokat a gyere-
keknek. Néha csak egy szikra kell, és megvan
az Gjabb standétlet, utina mar ,csak” meg
kell valositanunk.

“SZENVEDELYEM A SZAKMAM™
DUITT LASZLO EMLEXDIS

&

GULYAS ZOLTAN

FAMALHATATLAN, PELDSERTER! £5 BXOTRLEIITT
MRSATAAGS § S RN ACCRMTOITA A

an
a8

Mennyire népszeriiek a dudlis programjaink, van
elég jelentkezénlc

Szerencsére nem kizdink létszamhiannyal,
sok a jelentkezd, de az ismertségre mindig
szlikség van. Inkabb tSbb jelentkezé legyen,
akik kézdl ki tudjuk valasztani a legratermet-
tebbeket. igy még van miért dolgoznunk.

Demjén Anikoé

MOZGASBAN
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MOST A SLAGER A SLAGER!

SOK SZEMPONTBOL VAGYUNK KULONLEGESEK, EGYEDIEK - ENNEK SZAMOS ELONYE VAN, DE AKAD
NEHANY HATRANYA IS. JO AZ, HOGY TROLIT, METROT, VILLAMOST CSAK MI UZEMELTETUNK BUDAPES-
TEN, DE NEHEZSEG AZ UZEMELTETESHEZ SZUKSEGES SOK JO SZAKEMBERT MEGTALALNI. JO AZ, HOGY
SZAMOS SPECIALIS GEPPEL, JARMUVEL RENDELKEZUNK, DE NEHEZSEG, HOGY A SZAKTUDAST IS CSAK
MI TUDJUK BIZTOSITANLI. J& AZ, HOGY MI VAGYUNK A FOVAROS LEGNAGYOBB KOZOSSEGI KOZLEKE-
DESI SZOLGALTATOJA, DE NEHEZSEG MEGFELELO SZAMU ES KEPZETTSEGU SZAKEMBERT TALALNI. ES

MEG FOLYTATHATNANK A SORT...

o e S
ABKK szolgaltatsja 3

Kllénleges helyzetlinkre biszkék vagyunk,
a nehézségekre pedig rendlletlendl keressiik
a megoldds, ezért mar évek 6ta folyamatos és
erbteljes toborzé kommunikaciét folytatunk,
amit mindig igyeksziink szinesiteni. igy esett
avidlasztasunk most a Slager Fm-re.

Ha az 6szi id6szakban a Slager radiét hallgat-
tatok, vagy a Slager Tv-t néztétek, Tarsasagunk
nevével t6bb alkalommal is talalkozhattatok,
mert idei toborzé kampanyunk kiegésziilt né-
hany tj elemmel is.

A radios hirdetéstink mellett a Slager TV-ben
7 vasarnapon keresztlil mutattik be kolléga-
ink a munkakéreiket, azonban az eddigiektdl
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jelentdsen eltéré miisorszerkezetben, ugyan-
is a Helyettesiték cimi adas reality elemeket
felhasznalva készult. Az alapkoncepcio szerint
a misorvezeték a kollégaink munkdjat segi-
tették egy napon keresztiil, hogy ezzel is eny-
hitsék a munkaershianyunkat.

A két miisorvezeté Bardosi Sandor olimpiai
ezilistérmes birkozo és a felesége Ildiko, akik
lelkesen vetették bele magukat a kilonbo-
z6 munkakba. Sindornak nem volt idegen
a BKV-s kozeg, mert mint munka kézben
elmesélte, fiatal segéd koraban a MAV-nal
dolgozott, miel6tt megszerezte a mlisze-
rész végzettséget. A forgatasok alatt tébbek

kozétt szereltek liftet, felsévezetéket, ellen-
Oriztek a Siklénal fékbetétet. Troli- és busz-
vezet6 tanuléként is kiprébiltak magukat egy
révid idére, és segitettek egy CAF napi kar-
bantartdsibanis.

Sandor kozvetlen természetének kdszonhe-
téen a kamerahoz nem szokott kollégaink
is fesztelendl viselkedtek, sztoriztak, k&ézos
rappet toltak a félig kész villamosban. A he-
lyettesités olyan jol sikeriilt,hogy a nap végére
Sandor tobb tertleten is dllasajanlatot kapott,
lldikot pedig varjak trolibuszt vezetni!

Demjén Aniké
A Slager radiéban futott hirdetés szévege
Ha vilaszthatnal két vezet6 pozicié kozul,

melyiket valasztanad:

A kv ... B, kv... BIBIB!

BKV! Ha dlldst keresel, most a legjobb vdlasztds.
Ismerd meg nyitott poziciéinkat és a juttatdsi
csomagokat.

Legyiink kollégdk mdr holnap!
www.karrier.bkv.hu

A mi munkdnk — a mi vdrosunk!
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BUDAPEST 150
— FOVAROSI PALYAUDVAROK

1873-BAN HAROM VAROSRESZ OSSZEVONASAVAL SZULETETT MEG AZ EGYESITETT BUDAPEST, AZ
ORSZAG ,,SZIVE”, KOZPONTJA, FOVAROSA. A 150. SZULETESNAP ALKALMABOL TORTENELMI SORO-
ZATUNKBAN KOZLEKEDESTORTENETI SZEMSZOGBOL TEKINTUNK VISSZA A MASFEL EVSZAZADDAL
EZELOTTI ESEMENYRE. EZUTTAL BUDAPEST LEGJELENTOSEBB VASUTI PALYAUDVARAIT MUTATJUK BE,
AMELYEK A FOVAROS ES KOZOSSEGI KOZLEKEDESENEK FEJLODESEHEZ IS JELENTOS MERTEKBEN HOZ-

ZAJARULTAK.

,,S2dz vasutat, ezeret!”

A reformkorban elindulé vasutépitési laz az
1867-es kiegyezés utan (j lendiletet vett. Az
orszag vasuti kozlekedésének kdzpontja az
1873-ban létrejové Budapest lett. Kezdetben
szamos magankézben |évs, egymastol flig-
getlentil m(ikodd vasti tarsasag bonyolitotta
a vasuti forgalmat, amelyeket késébb az 1868-
ban alapitott allami vasattarsasag, a Magyar
Kiralyi Allamvasutak (a MAV elédje) olvasztott
magaba. A varosegyesités idején tébb nagy-
vasUti palyaudvar épllt. Ezek egy része még
a magan tarsasagokhoz, mas része mar az
Allamvasutakhoz kotédott. A napjainkban is
m(ikédo, égtajak nevét viselé palyaudvarok
ma is hasznalatos megnevezésiiket nem a va-
roson beltli elhelyezkedéstik, hanem az épit-
tetd vasuttarsasagok, illetve az indulé jaratok
Gtiranya alapjan kaptak.

Budapest

Nyugaton a helyzet...

Az els§ budapesti vasuti palyaudvar a Pesti in-
déhazvolt. 1846-ban innen indult a Pest és Vac
kdzott megnyitott els6 magyarorszagi vasat-
vonal. A régiindéhaz helyén épiilt meg késébb
a Nyugati palyaudvar. A megnovekedett for-
galom mellett az Gjonnan kialakitand6 Nagy-
korat rendezési tervei miatt is szlikségessé
valt egy (], nagyobb, korszerlibb palyaudvar
létesitése. Mivel a tervezett korat kettészelte
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volna a régi indéhazat, a korabeli varosveze-
tés csak ugy engedélyezte a tulajdonos Oszt-
rak Allamvasat Tarsasag szamara a bévitést,
ha igazodnak az @j tvonal ivéhez.

Az (j palyaudvar épitési munkalatai 1875-ben
kezdddtek. A historizalé stilusa épllet tervezé-
se és kivitelezése August W. de Serres nevéhez
és a Parizs jelképét jegyz8, francia Gustave Eif-
fel cégéhez fliz6dott. Az 1877-ben atadott pa-
lyaudvar 132 méter hosszl, 42 méter széles és
25,85 méter magassagu, 6tvaganyos csarnoka-
nak felépitése igazi technikai bravarnak szami-
tott. Magyarorszagon itt alkalmaztak elészor
az Uttérének szamitd vasszerkezetes megol-
dast. Az dllomas épliletében a pénztarcsarno-
kon, varétermeken és a poggyaszmegdrzén
kival posta, éttermek és Uzletek sora, koztiik
kalapos és fodraszat is miikodott. A palyaud-
var kilon pavilonjaban kaptak helyet a Habs-
burg uralkoddcsalad tagjai szamara kialakitott
kiralyi varéterem reprezentativ helyiségei.

A nyitaskor még Budapesti palyaudvar nevet
visel§ vasatallomas 1891-ben, a MAV tulajdo-
naba kertlve kapta a Nyugati palyaudvar ne-
vet, mivel innen indultak a nyugatra, Bécsbe
vagy Parizsba kozleked6 vonatok.

A Déli

Az eredetileg Buda allomasnak nevezett Déli
palyaudvar 1859 és 1861 kozott épllt a Vérme-
z6 mellett. Egykori épitményeinek terveit Carl
von Erzel és Gregersen Gudbrand készitette.
Ma ismert nevét csak 1873-ban kapta, az erede-
tileg a Déli Vaspalyatarsasag tulajdonaban allé
palyaudvarrol indultak a Dél-Eurdpaba, példa-
ul az Adriai-tenger kikotévarosaiba, Fiuméba
és Triesztbe kozlekedd jaratok. A palyaudvar
a személyszallitas mellett fontos szerepet jat-
szott a korszak gazdasagi életében, elsésor-
ban az orszag gabonakereskedelmében.

Jozsef és testvérei

1867-ben adtak at a Kébanyai Gt és a Fiumei
0t keresztez6désénél a ma mar nem Uzeme-
16 J6zsefvarosi palyaudvart. Epitését ere-
detileg a Magyar Eszaki Vastt kezdte el, de
a tarsasag cs6dbe jutasa utan az allomast
aMagyar Kiralyi Allamvasutak fejezte be, az
allami tarsasag elsé palyaudvaraként nyilt
meg. Ebbél adodéan nem is Eszaki palya-
udvarnak nevezték el, hanem az indulé vo-
natok felvidéki Gtiranya miatt Losoncinak.
Bar eredetileg leginkabb teherpalyaudvar-
nak szantak, kozel két évtizedig, a Keleti
palyaudvar atadasaig Budapest fpalyaud-
varaként miikodott. 1884-ben a Keleti pa-
lyaudvar vette at a szerepét, innentdl csak
teherpalyaudvarnak hasznaltak, féként
a felvidéki, négradi banyakbdl érkeztelk ide
a szénszallitmanyok.

Az 1870-es évek masodik felében a Magyar
Kiralyi Allamvasutak célkitlizései kozott
szerepelt a2 meglévé palyaudvarok vasdati
kapcsolatanak biztositasa. A pesti és a bu-
dai vasUtvonalak Gsszekotését torvény irta
eld, ehhez persze egy vasuti hid megépité-
séreisszlikség volt. Az Osszekdtd vasati hid
1877-es atadasat kovetben (j palyaudvarok
is épultek.

1876-ban Ujbuda allomas néven adtak
at a késobbi Kelenfold vasatallomast.
Historizal6 stilust allomasépulete 1884-re
készilt el. Az allomas fogadta az Gj Duna-
hidon a budai oldalra athalad6 vonatokat.

A még akkoriban a févaros peremteriileté-
hez tartoz6, néhany évtizeddel késébb J6-
zsef Attilaverseiben is tobbszor felbukkano,
Ferencvaros allomas 1878-ban készilt el. Az
izemek, gyarak, raktarak és malmok altal
korilvett palyaudvar leginkabb a teherfor-
galomban valt meghatarozova.
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A mesés Keleti

A Keleti palyaudvar, Budapest legnagyobb pi-
lyaudvara eredetileg a vasuti szerepére utalé
Kézponti palyaudvar nevet viselte. A Nagy-
korut tervezésekor felmerdilt, hogy a korut
és a Kerepesi (ma Rakéczi) Gt talalkozasanal
(azaz a mai Blaha Lujza térnél) épitsék fel az j
palyaudvart, de végiil a kissé tavolabbi, Kere-
pesi Gti helyszint jel6lték ki. Az épitkezés 1881-
ben kezd6dott Rochlitz Gyula és Feketehazy
Janos tervei alapjan, eklektikus stilusban.
A méreteiben és megjelenésében is igen im-
pozéns épllet elécsarnokanak falfestményét
Than Mor, freskéit pedig Lotz Karoly készitet-
te. A csarnok féhomlokzatin James Watt és

S

George Stephenson, a gézgép és a gézmoz-
dony feltaldléinak szobra, felettiik pedig a T(iz,
aViz és a G6z allegorikus alakjai kaptak helyet.
A Nyugatihoz hasonléan itt is szimos ellaté
helyiséget alakitottak ki. A pénztarcsarnokok
mellett kiil6nbdz6 osztalyd varotermek, ,,mal-
hacsarnok”, ruhatarak, posta, éttermek, kavé-
26k, trafikok szolgaltak ki az utasok igényeit.
1884-ben Eurdpa egyik legkorszer(ibb palya-
udvaraként adtak at a Kézponti palyaudvart,
amelyet 1892-ben kereszteltek at Keletire.
Elnevezése féldrajzi elhelyezkedése mellett
a keleti tertiletekre, Erdélybe és a Balkanra ira-
nyulé viszonylataira utalt.

Budapest — Kelenftld
Allomés

Behdlézva

A nagyvasuti palyaudvarok dtadasa a varosi
kozlekedés fejlédésére is igen jelentés befo-
lyassal volt. A toviabbutazék mellett sokan
valasztottak Gticélként is a févarost, sokakat
vonzott Budapest pezsgé kulturalis élete, tu-
risztikai latvanyossagai, de Gigyeket intézni is
érkeztek az orszag kézpontjaba.

Az elsé id6szakban a vasuttirsasigok bér-
kocsikat rendeltek a févarosba érkez6 vona-
tokhoz, illetve omnibuszokkal lehetett el-
érni a varos tavolabbi részeit. A virosi vasuti
halézat kiépulésével valamennyi palyaudvar
elérhett lett |6vasuattal, illetve a villamositas
utdn villamosvasattal is. Erdekesség, hogy
mar a Széna (Kalvin) tér és Ujpest kozott
1866-ban atadott elsé lovasutnak is volt meg-
alloja a Pesti indéhdznil, a Nyugati elédjénél.
1887-ben pedig szintén innen indult Budapest
elsd, probajellegli villamosvonala, a késébbi
4-6-0s nagykérdati vonal elsé szakasza. A sza-
zadforduléra a legtébb palyaudvar kérnyéke
fontos varosi koézlekedési csomoponttd nét-
te ki magit. A pdlyaudvarokat egymassal is
villamosvonalakkal kététték Gssze megkdny-
nyitve az azok kozétti vasiti atszallast.

Gydrfi Judit
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KEDVES BKV”
~ AVAGY NEM M| MONDTUK!

SOKKAL INKABB NEKUNK MONDTAK, AZAZ IRTAK AZ ALABBI KIS SZIiVMELENGETO TORTENETEKET
2023-BAN. OROMUNKRE SZOLGAL, HOGY OLYAN KOLLEGAINK VANNAK, AKIK IDEN IS ELERTEK UTASA-

INK SZIVEHEZ.

Kedves BKV! Latszélag nem nagy dolog, ami
tortént: megvart a busz. Nekem mégis sokat
jelentett. Vallamon a retikiilém, a laptopom,
az elemozsias kistaskam és a lassan g5 évem
stlya — mikor elsuhant mellettem a busz.
Sprintelésbe kezdtem, pedig a helyzet latszo-
lag reménytelennek tiint. Proba, szerencse:
gondoltam. Avezetd meglatta, hogy a kukakat
kertilgetve valaki a vallarol lecsiiszo taskakkal
kétségbeesetten rohan felé, és megvart. Neki
kdszonhetem, hogy ma idében beérek az érte-
kezletre. Neki koszénhetem, hogy ma reggel
is hiszek az emberek jésadgaban. Neki koszdn-
hetem, hogy mar reggel 8-kor megbizonyo-
sodtam réla: érdemes adni! Kérem, adjak at
neki a kdszoénetemet: maradjon meg ilyen jé
embernelk! A rendszam: LMG ogo. Idépont: Kb.
8:07-kor szallhattam le a Kolosy térnél.

Szeretném megkdszonni, annak
a trolivezetdnek, aki a Tgoo6-o0s szamu troli-
buszt vezette ma 15:40 koriil, hogy hatalmas
figyelemmel allt be a megalléba, ugy, hogy
biztos ne csapjon le senkit a tocsaval a Stefa-
nia Gti megallénal. Latszédott, hogy erre kii-

|6n figyelt, hala érte ezen a borus, esés napon.

Keresztezddés, a troli all veltink a piros lam-
panal. Zebran egy Greg néni megy at, a zebra
kozepén leszakad a megpakolt banyatank,
minden szerteszét gurul. Néni nem tudja, mit
tegyen, csalk all és néz. A fiatal trolivezeté gon-
dolkodas nélkil leugrik, odaszalad, el&szor
a leszakadt zsakba visszapakol, jardara viszi,
majd visszamegy a néniért, a jardara kiséri.
Senki nem volt tirelmetlen, a mégottink fel-
torlédott autdk sem. A vezetd flirgén vissza
ugrik a fiilkéjébe, de abban a pillanatban az
egész troli, az dsszes utas sz(inni nem akaré
tapsviharba kezd. Latszott, hogy jol esett neki.
A felemel6 torténetet megosztottam kolléga-
jukrél a Facebookon is.
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A 14-es villamos kaposztasmegyeri végalloma-
sanal, a 4237-es jaraton a villamosvezet§ ud-
varias és el6zékeny viselkedéséért szeretnék
kdszonetet mondani. Idés asszony csomag-
jaival nehezen mozgott, megvarta a vezetd
a holgyet, és felsegitette a villamosra a nehéz
csomagjaval egydtt.

A tegnapi nap folyaman elhagytam egy map-
pat a 6-os villamoson kozlekedve. Ez nagyja-
bél 10 6ra magassagaban tortént. Hala Kollé-
gaik lelkiismeretes és segit6kész munkajanak,
rekordidé alatt, gyorsan el6kerlt az elhagyott
mappam, és nagyjabol 12 érakor sériilésmen-
tesen at is tudtam venni. Kész6ném szépen
aFédiszpécser és aJarm(ivezetd (r segitségét!

Ma délelétt, 10:15 6ra koriil a Rottenbiller tton
bicikliztem, a Péterfy Sandor utcai megallénal,
amikor a kormanyra akasztott szatyrom alja
kiszakadt, és kihullott beldle a tartalma, tob-
bel kozott 5 darab tizezres. A bringat leallitot-
tam, és az érkezd trolit — elé allva - megalli-
tottam. Kétségbe esve probaltam dsszeszedni
a pénzt, amit kozben vitt a szél. Ezutan a troli
beallt 2 megalléba, vezetdje kiszallt, és ram
kialtott. Mivel feltartottam a teljes forgalmat,
gondoltam, le fog teremteni, de ehelyett arra
hivta fel a figyelmem, hogy még maradt egy
bankjegy az Gttesten, amit nem vettem észre.
Mivel a helyszinen nem tudtam megkdszonni
a soférnek a segitségét, kérem, ha valahogy
lehetséges kideriteni, ki volt az, legyenek
kedveselk elmondani neki, hogy halas szivvel
gondolok ra.

Ma reggel a 284E busszal mentem, 7:30-kor
indult a Kokitél, ha j6l emlékszem, BPlo26
volt a rendszdma. A Sarkany center utan ment
mar a busz a Gyémrdin, amikor lattuk, hogy
a jardan elesett egy biciklis. A buszsofér is |at-
ta, sét azonnal meg is allt, és kiszallt segiteni.

Mentd nem kellett, tovabb is indultunk (nem
lett volna j6 elkésni az iskolabdl). Csak azért
irtam le maguknak, hogy j6 latni él6ben, hogy
vannak még segitkész, j6 arc emberek, nem
mindenki megy el a masik mellett, ha bajban
van — kérem, adjak at ezt neki.

Futottam az 56A utan a Budagyongyénél, de
az esé miatt elcsisztam. A 4013-as palyaszamu
villamos vezetdje, egy holgy kiszallt, segitett,
megkérdezte j6l vagyok-e. Nagyon udvarias
és segit6kész volt, kdszéndm neki ezlton is.

A tegnapi nap folyaman, a délelétti 6rakban
utaztam a 7-es busszal. Futottam a SGY-983
rendszam( busz utan babakocsival. Nagyon
kedves volt a sofér, mert intett, hogy csak
nyugodtan, megvar. Meg is koszontem neki.
Majd a Bikas Parknal felszallt bottal egy ba-
csi. A buszvezet§ Ur nézte végig a tiikorben, és
amig nem ért az (iléshez nem indult, hogy el
ne essen. Meg szeretném dicsérni és megko-
szénni, hogy vannak még ilyen emberek. Sze-
retném, ha eljuttatnak hozza a kdszénetem,
mert altaldban nem ezt tapasztalni ebben
a rohano vilagban. Ezek a fél perces odafigye-
lések oriasit jelentenek masoknak és beara-
nyozzak a napunkat.

Szeretném megdicsérni annak a 30-as busznak
a vezetdjét, amelyik 14:46-kor ért Kaposztas-
megyer, Mogyorddi-patak megalléhelyre. Na-
gyon segitékész volt, elGresétalt a 122-es busz
vezetdjéhez és megkérte, hogy varjon meg. igy
el tudtam érni azt a buszt. Fehér botos vagyok,
nagyon szépen kdsz6nom a segitségét.

Csutortok délelétt, 10 ora korll eldjultam az
M3 metrd Klinikak allomasanal a mozgdélép-
csén, de a figyelmes utastarsaknak kdszon-
hetSen nem lett nagyobb gond, kikisértek az



allomasra. Sajnos nem lettem jobban, nagyon
gyenge voltam (szerencsére mentére nem
volt sziikségem), igy a forgalomiranyité iroda
személyzete is a segitségemre sietett, amig
a férjem értem jott. Ezdton szeretném jelezni,
hogy mennyire kedvesen és emberségesen
bintak velem, lefektettek és vigyaztak ram,
megtettek mindent, amit az adott helyzetben
lehetett — s6t, még a parkoldsban is segitet-
tek a férjemnek, amig bejétt értem, hogy ki-
segitsen az autéhoz. Sajnos a teljes neviiket
nem tudom, de Agi és Eszti gondoskodasa és
Sanyi figyelmessége nagyon sokat jelentett
szamomra abban a kiszolgaltatott helyzetben.
Kérem, tovabbitsik feléjiik, hogy nagyon ha-
las vagyok, és minden jot kivanok nekik! Sza-
momra a kedves utastirsak mellett aznap 6k
voltak a hétkéznapi hésdk — ha létezik Ondk-
nél ilyen elismerés, mindenképpen érdemes-
nek tartom 6ket ra.

Reggel 6:20 korll szalltam fel a g7E jaratra
a Nyomdasz utcai megillénal. Az Erzsébet
korati megallonal a szokasosnal hosszabb ide-
ig dllt a busz, mert egy varakozo utas rosszul
lett, amikor a buszhoz indult, hogy felszalljon,

de eljult. A buszsofér egy masik utassal oda-
sietett az id6s Urhoz, akinek ledllt a légzése.
Soférjik higgadtan és emberségesen reagilt,
tajékoztatta az utasokat a felmerilt problé-
marél, de nem hagyta magara az életveszély-
be kerdlt férfit. Jomagam egy — mint késébb
kiderlilt — 4polé utastirsammal leszalltam
segiteni, igy a sofériikkel hirman Gjraélesz-
tettiik a bacsit, mig a negyedik utas mentét hi-
vott. Atébbi utas nyugodtan varakozott, senki
nem reklamalt. A menték kiérkezéséig a sof6r
telefonon jelezte a diszpécsernek a késést, az
Gjraélesztést kovetden pedig segitett a beteg
allapotat stabilizalni. ld6kozben a kéveté jarat
felvette a buszon ragadt utasokat, és a kdzben
felgydilt vairakozokat. Amint a ment&sok atvet-
ték a helyzet irdnyitasat, soférjik visszaszallt
a buszra és folytatta az Gtjat. Kollegajuk hu-
manus hozzadllasa, kételességtudata és hig-
gadtsiga emberéletet mentett.

Utas voltam azon a metrén, amivel a ma reg-
geli baleset tértént a Nagyvarad téren. Szeret-
ném megkdszénni a szerelvény vezet&jének
a nyugodt és szakszer(i eljarast, ahogyan
a helyzetet kezelte, minket, utasokat tajékoz-

tatott és irdnyitott a szerelvény kidiritésekor.
Sok erét kivanok neki a lelki megrazkodtatds
feldolgozasiahoz, amit egy ilyen baleset okoz-
hat, és tovabbi j6 munkat kivinok neki!

A szombati Libeg6k Ejszakaja kapcsan irok.
Hatalmas gratulaciom a szervezésért, a dolgo-
70k kedvesek, tiirelmesek voltak, mind a libe-
g6 személyzete, mind az R158-as nosztalgia ja-
rat sofSrjei. Minden évben ki szoktunk menni,
most mind a 4 busszal utaztunk, hatalmas él-
mény volt. Le a kalappal a retré lkarusok busz-
vezetdi elétt, akik ebben a kanikuldban mo-
solyogva, 6rommel ott voltak nekdink, érttink.
A sof6rok elmondtak, hogy nekik ez jutalom,
mert nagyon szeretik ezeket a buszokat. Ez
meg is latszott a hozzadllasukon, mosolyog-
tak, kedvesek voltak.

Nagyon kellemes élmény volt.

Kedves BKV! Szuper nap volt ez a mai, ezzel
a képpel szeretnék kedveskedni cserébe.

Hradszki Rébert
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90 EVE INDULT AZ ELSO,
SARGA TROL

ELEKTROMOS HAJTASU KOZUTI JARMUVEKKEL MAR AZ 1880-AS EVEKBEN - KOZVETLENUL AZ ELSO
VILLAMOSOK MEGEPITESE UTAN — KISERLETEZETT A SIEMENS. EGY-KET EVTIZEDNEK AZONBAN MEG
EL KELLETT TELNIE, AMiG A KONSTRUKCIO ELNYERTE MAI FORMAJAT. A SARGA VASUTI JARMUVEKKEL
VALO ROKONSAGAT VISZONT MEG SOKAIG ORIZTE A , TROLLEY”.

BUDAPESTI KOILEKEDESI HiRLAP

REGMULT

FLOL KET KISEBB, hatu: lakon, bar 1833-han mar torte
X6t nagyobb kiilibs kerel
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Jedeshe meruit. Nem voltak
hlml 18 utak. 16! rugnzé kere-
¢k, nem skartdk a virosié-
pet [elabvezetéuckhel rontan!
Burdpdban & szazadforduld
Idajén kezdddntt a trolibusz
alterjedésc. tdként An<lidbon,
RémetorgrAghan &  Olaszor-

Amerikaban  Los
® 7 elab trolibuazizem
qi'éarnek  dicadscge, erre
1910-bea kerult aor.
Omnibussra emiékeztels, 9
Lombard-Gérin rendszerd tro- -~
Y{huszokat viilek oz 1900-is
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ek mir tomir gumlisbrones-
terelt kerek fatots & enkéntl utas- technikal tulajdonsigalt: dlta-

. Bz dramazerd kontaktke- zdm 3,74-r61 851-re emelke- ldbon a nagy forgalmi, de
@al a hajtolt Jirmdvel szink- dett Bir az utasforgalom 44.7 kekeny, kanyargés utcikban

vdltottdke fel a villamost. Az

N sebeségii killin matarrnl azdzalékkal ndvekedett, a be-
trolibusz eldtt Rurult a fel- vétel — 52707 peng6 — csak
yasetAken, A Schlemann fl- 4114 pengéuel, azaz 8,47 szaza-
fervesett nyilolt &4 sArt éikal volt tibb, mint az els-
wnyd  teolibupzok 208 évben, miutén e vonalon

Whasliitak armkon huese tottink alethe

30-as ¢veiben mar sikerrel ki

dbra. A trolibusz ése,

lkarus 60-as tipusi trolibuszok
killad éa belsd burkolata alu-
minium lemezbdl készult, a

ogy- #% Kitmoloros vAlto- 1gen mérsékeit dijazabist lép- ;‘e"(‘f‘"I!"’,‘;i’;,’e"‘l'"ﬁ"ﬂié‘d",'eiﬁ”;

A szazadfordulén elséként Anglidban, Né-
metorszdgban, Olaszorsziagban jelentek
meg a trolibuszok — olvashaté az 1983. dec-
emberi Kézlekedési Hirlapban. A lap a félév-
szdzados hazai trolikdzlekedés jubileuman
természetesen beszamolt arrél is, hogy
hazankban 1933. december 16-an indult el
a trolibuszkézlekedés, mégpedig Obudan. Ez
az évtized a jarm(itipus vilaigméret(i elterjedé-
sének korszaka. A hirom ébudai ,trolleybusz”
nem csak azért kézlekedett sirga szinnel,
mert egy meg nem valésult villamosvonal ki-
valtasara alltak forgalomba, de felsévezetékes,
elektromos lizemik is a villamoskozlekedés-
hez kétotte Gket. Tarolasukra 6nallé részleget
alakitottak ki az Obuda villamoskocsiszinben,
és a Récsei gardazsbol érkeztek autébusz-veze-
t6k hozzajuk.

Gedényi Eva, a cikk szerzéje idézi a Beszkart
1935-0s zarszamadasat, amely megallapitja,

30 MOZGASBAN

hogy a trolilizem az elsé évhez képest szépen
fejlédott: az utasforgalom 45%-kal emelke-
dett, igy a trolik mar csaknem félmillié utast
szdllitottak. A jelentés arrél is beszamol, hogy
az Uzemeltetés elsé éveiben a jarmivek tech-
nikai ,finomhangolisa” is megtortént, amely
elssorban az aramszedéket érintette. A nagy
sikerrel kézleked6 Gj jarmitipus infrastruktu-
rija — a felsévezetékek és a vezetéktartd osz-
lopok nagy része — Budapest ostroma sorin
azonban megsemmistlt. A jarmlvek azonban
javithatbak voltak, igy példaul a T470-T471-
es és a T480-as palyaszam(, Ganz és MAVAG
trolik fontos szerepet jatszottak a févarosi tro-
libusz-kézlekedés Cjjasziiletésében is. A Va-
rosligetben megépitett tanulépalyin ezeken
a jarm(iveken képezték ki a soféroket, akik az
(j, MTB 82-es szovjet trolikra tiltek 1949-ben.

A f6viros Ujjaépitésével parhuzamosan
ugyanis a trolibusz-kézlekedés is megindult,

de most mar a pesti oldalon. Ekkor mar piros
szinben pompdztak a jairm(ivek, de tovabbra
is a villamosos dgazatba integralva, a Féva-
rosi Villamosvasut (FVV) égisze alatt jartak.
A budapesti halézat az 6tvenes években dina-
mikusan fejlédott, kialakitasanal figyelembe
vették a trolik forgalomtechnikai erényeit is:
altalaban a nagyforgalmd, keskeny belvarosi,
kanyargos utcikban viltottik fel a villamost.
Az MTB-k utan csakhamar megjelent az lka-
rus 60T, amelynek befogadéképességét el6bb
pétkocsival, majd csuklésitassal novelték.

A hatvanas években aztin megjelent az Gjabb
szovjet tipus, a ZIU is a févarosi hilézaton, mi-
kézben 1968-t6l, a BKV megalakulasival az
ATUl-be, a buszkézlekedést iranyité agazatba
soroltik a trolibusz-kdzlekedést.

Ez az évtized a korszellem megvaltozasiat
hozta: kérdéssé valt, a kotottpalyas jarmiinek
milyen jovéje lehet a nagyvarosi kozlekedés-
ben. A dilemma nélunk csak a hetvenes évek
kozepére délt el — a trolibuszok javara. Ezutan
jelent meg az lkarus 280T, amely a budapesti
kozésségi kozlekedés ikonikus jarmdve lett,
sokaig meghatarozva a varosképet is.

A Kozlekedési Hirlap korabeli cikkébél kitd-
nik, hogy mar 1983-ban is a maihoz hasonlo,
humaneréforrasi  nehézségeket emlitenek.
Akkoriban 478 jarm(ivezeté dolgozott a 252
trolin, ami harminccal volt kevesebb az idea-
lisndl. Nincs tehat dj a nap alatt, sét szak-, és
betanitott munkasokbdl, segédmunkasokbdl
is jelentds volt a hidny.

A jarm(tipus menetdinamikija, csendes és
karosanyagkibocsatastél mentes tizeme, vala-
mint — az akkumulatorok fejlédésével jellem-
zEvé valt — 6njaré Uzemméddja okdn ma mar
latjuk, hogy a trolibuszoknak valéban van j6-
véje a varosi kozlekedésben.

Hradszki Robert
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